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, що цікавляться автомобілізмом, підставові відомости з цієї ді- 
лянки. В першу чергу має вона бути помічною слухачам шофер- 
ських курсів, що відбуваються у всіх більших українських оселях. 
Зміст книжки є подуманий для теоретичної підготовки до іспи- 
ту на шофера автомашин 2-ої класи -- за нім. приписами. 
Трьохмовний слівничок важніщих автомобільних назв повинен 
причинитися хо влегчення орієнтації порозумітися з властями, вар- 
єтатами та співучасниками руху в Німеччині і евентуально на даль- 
шій еміграції. 
Автор. 





А. ТЕХНІКА АВТОМАШИНИ 


1. РОДИ АВТОМАШИН І їх СКЛАДОВІ ЧАСТИНИ. 


Автомашиною звемо такий засіб сухопутного транспорту, що 
рухається моторовою силою і не зв'язаний з жодним особливим 
тором, як напр. рейки, линва, проводи і т. д. Знаємо дуже багато ро- 
дв автомашин. Це в першу чергу моторові вози для перевозу осіб 
або вантажу, котрі назвемо автомобілями чи самоходами, дальше тя- 
гачі чи трактори, військові автомобілі, панцирн! автомобілі і спе- 
ціяльні автомобілі. Другою групою є моторові колеса, коротко мото- 
колеса або мотоциклі. Правлять автомашинами шофери або інакше 
автоводи, що в тій цілі відповідно школяться і одержують, по з20- 
женню іспиту, урядове позволення на правлення автомашинами пев- 
ного типу. Завданням цього підручника є подати необхідні для кан- 
дидата на автовода відомості з конструкції і обслуги особових і лег- 
ких вантажних автомобілів, а також дорожні знаки, поліційні 
приписи та правила Їзди. 

Самохід складається з двох головних частин: 

1.Підвоззя або Шассі (СЬаззіз) і 2. Надвоззя або Каросерії. 

Підвоззя, це підстава самоходу в склад котрої входить сам 
рушій (мотор) ) всі необхідні для правильного ділання самоходу ме- 
ханізми, а саме (рис. 1): 

На рамі самохолу (7), що єпочиває за посередництвом ресорів 
(4 і 11) на осях (5 і 12) з колесами і огумованням (6 і 13) е змон- 
тований рушій (10) з цілим його випосаженням, дальше злучня (2), 
коробка швидкостей (9), кардановий вал (8), диференціял (5), галь- 
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ми (14), керма (3) і холодник чи радіятор (1), а дальше вихлитна 
рура з глушником і електрична інсталяція. 

В еклад Каросерії входять (рис 2): 

Прикриття рушія (20), бологники (19), сидження для автово- 
ла (шофера) а в особовім самоході і для ласажирів (22), двері (15), 





Рис. 1. (внизу) Підвоззя 
Рис. 2. (вгорі) Надвоззя 


дах (17) і вікна (16). В ванптажнім самоході важною частиною ка- 
росерії є місце (окриня) для вантажу. 
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В малих і середніх особових самоходах немає властивої рами, 
а всі части е прикріплені до т. зв. самонесучої каросерії, зложеної 
з прасований блях різної форми, зварених в одну цілість. 


2. РУШІЙ (МОТОР) 


Найважнішою частиною автомашини е рушій, що перетворює 
достарчену йому в формі палива енергію на рух і механічну працю. 
В автомобідях знаходять примінення тільки рушії внутрішнього го- 
ріння, хоч в інших особливих автомашинах бував часом парова ма- 
шина (дорогові вальці) або електромотор (акумуляторові вози). Ру- 
шієм внутрішнього горіння звемо такий рушій, в якому єпалювання 
палива відбувається в його ж таки нутрі. Залежно від палива, кон- 
струкції і способу пращі, розрізняємо декілька ролів рушіїв вну- 
трішнього горіння. . 

Шеля вжитого палива ділимо Їх на: 

1. Рушії на легкі палива, 

2. Рушії на Важкі палива. 

Перші звемо, після їх винахідника німця Отта,  мотора- 
ми Отта, або карбураторовими, другі -- рівнож лісля їх винахід 
ника н'мця Дізеля -- моторами Дізеля. 

Після способу праці ділимо рушії внутрішнього горіння на: 

1. Чотиросувні або чотиротактні і 

2. Двосувні або двотактні. 

В автомобілях особових і менших вантажних вживаємо пере- 
важно чотиросувні рушії Отта і тому ними в першу чергу займемось. 


3. ЧОТИРОСУВНИЙ РУШІЙ ОТТА 


Складові чаєти, конструкція і спосіб праці чотирохсувного ру- 
шія Отга з'ображені па рис. З до 8. 

Підставою є блок циліндрів або вальців (рис. 8) прикритий 
згори головою, а знизу -- картером. В циліндрах чи вальцях, цебто 
докладно шліфованих отворах уміщений є толок в формі оберненого 
догори дном горшка, що може рухатися вгору і вниз. В толоці 
закріплений, при помочі пальця толокового, хитун або гонок. Дру- 
гий кінець хитуна, закріплений оборотово на коліні валу колінчасто- 
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го чи корбового, що може обертатися в ложах прикріплених до бло- 
ку циліндрів. Таким чином, хитун переносить посувний рух толока 
на колінчаєний вал або навпаки. Ложа мають панівки вилляні бі- 
лим металем (композицією) для охорони чопів. Коли коліно валу 
займе горішне пряме (вертикальне) положення, то толок знай- 
деться в торішньому скрайньому положенню, яке зветься горішнім 
мертвим положенням. По обороті коліна о 180? в низ, толок займе 
долішне мертве положення. Рух толока з горішнього мертвого полог 
ження в долішне або навпаки -- звемо одним Сувом або тактом. Рушій 
четиросувний або четиротактний виконує один перебіг праці, що 
стало повторяється, в чотирьох сувах чи тактах. Паливо в формі 
розпорошеної в повітрю бензини входить до циліндра всисним отво- 
ром, який відчиняє і зачиняє всисний хлипак (рис. 3). Запалює су- 
міш повітря з бензиною електрична іскра, що повстає в запаловій 
свічці. Овічка є вкручена в голові мотору і входить до так званого 
компресійного простору між толоком і головою мотору Гази спалення 
виходять вихлипним отвором (гляди рис. 7), що відчиняється і за- 
чиняється вихлипним хлипаком. Кожний циліндер (валець) має 
2 хлипаки: всисний і вихлипний, що рухаються від кулач- 
кового валка. Кулачковий валок одержує погін від колінчастого валу 
через пару зубчаєтих коліє (га. рис. 8). Циліндер і голова мають 
подвійні стінки, поміж якими пропливає вода, що холодить мотор, 
якщо він не холодиться повітрям. 

Перебіг праці описаного повище чотиросувного карбураторо- 

вого мотору є слідуючий: 

1. Сув всисний. Толок знаходиться в горішньому мертвому по- 
ложенню, всисний хлипак саме відкрився. (бертаємо колін- 
частий вал (напр. при помочі корби) вправо. Толок руха- 
ється вниз і засисає через всисний провід і хлипак суміш 
(рис. 3). Толок осягає долішне мертве положення і всисний 
хлипак зачиняється. 

2. Сув стиску або компресія. (бертаємо корбою дальше в тім 
самім напрямі. Толок рухається вгору, обидва хлипаки за- 
чинені (рис. 4). Толок стискає зассану в першому суві су- 
міш в дуже малий простір між толоком і головою диліндра. 
Суміш нагрівається до 200" 0 і осягає тиск 7 до 12 атмест 
фер. В горішньому мертвому положенню толока (рис. 5) 
електрична іскра запалює суміш, яка вибухає. 








Рис. 3. Веисшций сув. 





Рис. 4. Сув стиску. 
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Рибочий сув. 


Рис. б. 
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3. Сув робочий (експанзія). Сила вибуху «пихає толок вика, 
їі за посередництвом хитуна обертає колінчастий вад так, 
що дальший оборот корбою є не потрібний (рис. 6). Толок 
доходить до долішнього мертвого положення, а вихлипний 
хаипак відчиняється. 

4. Сув вихлипний. Силою розгону вал обертається дальше, то- 
док рухається вгору (риє. 7) і викидає через відкритий ви- 
хайпний отвір гази спалення. В поблизу горішнього мертво- 
го положення відкривається хлипак всисний і закривається 
вихлипний і, по переході мертвого положення, починається 
слідуючий перебіг праці. 

Кожний циліндер багато-циліндрового рушія відбуває один пе- 
ребіг праці в чотирьох сувах, то зн. підчає двох єборотів валу ко- 
лінчастого. Кожний хлипак зачиняється і відчиняється один раз на 
хва юбороти і тому валок кулачковий ебертається один раз на два 
обороти валу колінчаєтого. Так само палить кожний циліндер один 
раз на 2 обороти. Тому хід одноциліндрового рушія є нерівномірний 
і спричинює дрогання. Більші рушії виконується завсігди яко 4, 6, 
8 і 12 циліндрові і тоді поодинокі суви відбуваються не рівночаєно, 
тільки є пересунені в часі. І так четироциліндровий рушій лалить 
що пів обороту (один сув) валу корбового, а б-тициліндровий (р. 8), 
що 1/3 обороту. Такі рушії мають тихий хід. Рушій 4--6 цилін- 
дровий має уставлення колін валу і чергу запалу, як на рис. 9. 

Порядок запалу може бути також 1-- 2-- 4 -- 3. 

В б-тициліндровому рушію коліна пересунен! на 120?, причім 
4-е віповідає 3-ому, п'яте 2-ому, а шосте 1-ому. 

Порядок праці з'ображений на рис. 10. 

Повищі схеми відносяться до рушіїв рядових. Крім рядових, 
виконуються ще рушії вилчасті, в яких циліндри уміщені під ку- 
том у формі вилок або німецької літери ,, У" (фау), і уубонсерські"" 
з цихіндрами уставленими поземо, напроти «себе. 

Ханпакя можуть бути уміщені в один зі слідуючих трьох спо- 
собів (рис. 11): 

1. Хлипаки стоячі. 

2. Хлипаки висячі з лолішним валком кулачковим і довгими 

попихачами. 
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Рис. 9 і 10. Черга сувів 4-0 і б-ти циліндрового рушія. 


3. Хлипаки висячі з горішнім валком кулачковим, без попи- 
хачів. з 
Між попихачем і властивим хлипаком в конструкції 1 і 2 або 
між кулачком і важілем в конструкції 3, мусить бути щілина коло 
0"2 мм. для вирівнання видовження хлипака ) попихача в наслідок 
нагріття і для певного замикання. 
Вадливе ділання хлипаків може бути спричинене слідуючими 
обставинами: 
1. Занечищені нагаром або надгризені горячими газами (у ви- 
хлипнім) поверхні стику хлипаків або їх гнізд. 
2. Зламана пружина, що притискає хлипак до його гнізда 
(га. рис. З до 8). 











Рис. 11. Хлипаки та їх правління. 


3. Затертя хлипака або попихача в його провадженню з при- 

чини злого мащення. 

4. Невідповідна щілина між хлипаком і попихачем. 

Наслідком є передовсім за мала компресія (стиск), що зменшує 
потужність мотору і збільшує зужиття олії. Коли всисний хлипак 
зависне, то наступає стріляння до карбуратора, а якщо вихлипний 
зависне -- стріляння в глушник. 

Причиною злої компресії може бути також  нещільність між 
толоком і циліндром. Промір толока є дещо менший від проміру ци- 
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ліндра, а щільність одержуємо через перстені, осаджені в числі 3 до 4, 
в жолобках на толоку. Ці перстені є перетяті скісно і пруживі так, 
що втиснені разом з толоком до циліндра добре защільнюють. До- 
лішній перстень має за завдання згортати одію зі стінок циліндра. 


4. МАЇЦЕННЯ РУШІЯ 


Рушій складається з великої скількости частин рухомих і не 
рухомих, що стикаються зі собою і знаходяться в згляднім русі. 
І так, толоки виконують посувні рухи в циліндрах, колінчастий вал 
обертається в панівках лож, голова хитуна обертається навколо 
чопа коліна, а стопа його хитається навколо пальця толока і т. д. 
Всі стикаючіся поверхні, що знаходяться в зглядному русі, є гладко 
шліфовані, та мимо того тертя між ними було б дуже значне, якщоб 
ми його не зменшили через змащування олією. Тертя є шкідливе, 
бо зуживає матеріял і часть праці мотору замінює в тепло, яке треба 
відпроваджувати, щоб мотор не перегрівся. 

Вживана до мащення моторів олія є мінерального походження, 
її виділюють при дестиляці нафтової ропи. Завданням олії є не тіль- 
ви змащувати і через те зменшувати тертя, але також охолоджу- 
вати части мотору і защільнювати (напр. толоки в циліндрах). 

Тому належить вживати тільки певної, відомого походження 
моторової олії, відповідно до пори року, густішої літньої або рідшої 
зимової. 

Змащування мотору відбувається в один з трьох нижче наве- 
дених способів: 

1. Змащування під тиском (риє. 12). Олія знаходиться на, дні 
картеру, звідкіля зубчастий смок, (помпка) смокче її і про- 
тискає через очищач (фільтер) і проводи до всіх місць по- 
требуючих мащення. 

2. Змащування через розбризг (рис. 13). Стан олії в картер. 
є такий, що підчає обороту валу колінчастого хитуни зану- 
рюються в неї  розбризгують її по всьому моторі. 

3. Змащування комбіноване (рис. 14). Зубчастий омок проти- 
скає олію проводами до лож важу колінчаєтого а часом та- 
кож і кулачкового. Всі інші части змащуються через роз- 
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Риє. 12 1 14, Мащення під тиском і комбіноване. 
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Рис. 13. Мащення Рис. 15 і 16. Холодження рушія. 
розбризгове. 
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Найкраще | найпевніше мащення осягаємо способом першим. 
Тому, що виконання його коштовне (проводи і верчення для олії), 
знаходимо Його в кращих машинах. Другий єпосіб дуже простий але 
непевний, особливо в гористому терені | тому вживається тільки 
з малих і дешевих машинах. 

На правильне змащування автомашини, а особливо її рушія 
належить звернути бачну увагу. Невідпювідно змащуваний мотор 
швидко псується, особливо вироблюються циліндри і стираються то- 
локові перстені та витоплюються ложа. 

Ізда без олії в рушію кінчиться цілковитим знищенням його 
вже по кількох до кільканадцяти хвилинах. 

Олію вливаємо до мотору через призначений до цього отвір з 
червоною прикривкою. Одне наповнення виносить середньо 2 до 5 л. 
Стан олії в картері справджуємо міркою в формі прута з двома рис- 
ками. Долішня з них означає мінімальний, горішня -- максималь- 
ниш стан олії. Стан олії належить справджувати можливо часто 
і в разі потреби доповнювати. Нормальне зужиття олії виносить 
около 100 гр. на 100 юм. (в малих і середніх особових машинах). 
Коли воно є більше, то це є ознакою нещільних толоків. Крім того 
належить що 1500 до 2500 км. змінювати олію, випускаючи зу" 
житу з гарячого рушія. 

Ознакою невистарчаючого або невідповідного мащення є в пер- 
шу чергу нагріття мотору, яке можна ствердити по температурі охо- 
лоджуючої води а при повітрянім холодженню, по температурі олії. 
При мащенню під тиском або комбінованім служить манометер до 
провірки мащення. Вказує він тиск олії, що нормально виносить 
коло 3 кг/ци". 


5. ХОЛОДЖЕННЯ РУШІЯ 


Попередньо згадано, що, підчас стиску, суміш повітря з бензи- 
ною, нагрівається до температури коло 20090, а в хвилі вибуху, 
температура горіючої суміші виносить 15009 0 і більше. Тільки не- 
велика частина витвореного в той спосіб тепла зуживається на ко- 
рисну працю. Більшість виходить вихлипною рурою з газами єпа- 
лення, або нагріває рушій. Тому, мусимо охолоджувати рушій, щоб 
його температура не осягнула вартости загрожуючої правильній 
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праці. В першу чергу спалювалабся олія, а суміш запалювалабся 
підчас стиску, незалежно від електричної іскри. 

Велика більшість автомашин має холодження водне, яке по- 
лятає на відпроваджуванню тепла з рушія через воду, що пропли- 
ває поміж подвійними стінками циліндрів і голови мотору. Ця вода 
охолоджується опісля в холоднику чи радіяторі і повертає знову до 
рушія. 

Розрізнявмю два роди водного холодження: 

1. Холодження термосифонове (риє. 15). Холодна вода допли- 
ває до рушія рурою Ї, нагрівається від нього і тому підходять вгору 
і допливає рурою 5 до холодника К. Тут вона охолоджується і спа- 
хаб вниз до Долішнього збірника, а звідси знова допливає до рушія. 
Обіг води відбувається під впливом різниці питомих тягарів вгрітої 
і холодної води. 

2. Холодження смокове (рис. 16). Цей спосіб ріжниться від 
попереднього тим, що обіг води підсилює ВОДНИЙ смок р, що дае кра- 
ще холодження. 

Холодження води в холоднику підсилює вентилятор У, що втя- 
гає повітря. Холодник К складається зі збірників горішнього і д0- 
лішнього, сполучених тонкими рурками. В рурках пливе вода згори 
вниз, а повітря, що проходить між ними охолоджує воду. Для оскрі- 
плення холодження на рурки насаджені поперечні бляхи. 

Стан води в хододнику належить часто провіряти, нещіль- 
ности зараз направити. Наповнювати по можности м'якою водою, 
щоб не осаджувався камінь, котрий погіршує кхолодження. Зимою 
обов'язково спускати воду перед кожним довшим тпостоєм, якто не 
вживаємо средств проти замерзання. Лепковаження цеї вказівки 
кінчиться, майже завжди цілковитим знищенням рушія. Крім того, 
належить прикривати з переду холодник в "часі морозів і тілька 
після потреби частинно відкривати в часі їзди. Температура | води 
повинна виносити ло довшій їзді 80 до 907С. 


6. КАРБУРАТОР. 


В рушіях (тта вживаємо до погону легких палив, переважно 
бензини. Звідси Їх дальша назва ,рбензинові". Бензина є продук- 
том дестиляції нафтової ропи. Крім цеї природньої бензини знахо- 
диться в ужиттю штучна бензина витворена з вугілля. Вона не 
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уступає в нічому природній бензині. Крім бензини можна вживати 
2о моторів Отта, бензолю і деревного спірту, найкраще як домішки 
ло бензини, 
Бенсина повинна бути легкопаруюча, спалюватися без осаду 
і мата високу температуру камозапалу. В моторах чотиросувних 
вживаємо бензини без домішки олії. Мала домішка свіжої моторової 
олії (ло 290) не 6 шкідлива, натомість належить вистерігатися біль- 
ших домішок, особливо з'ужитої олії. Вона занечищує свічки, хли- 
лаки і карбуратор та утруднює розрух, особливо підчас холодної 
погоди. 
Для доброго спалення, без газу і залишок бензина вимагає пев- 
ної скількости повітря, а саме відношення вагове бензини до повітря 
повинно виносити около 1:15 (один метер кубічний повітря ва" 
жить около 1,2 кг.). Крім того бензина пювинна бути добре змішана 
з повітрям, цебто розпорошена в ньому в формі мряки, Тільки така 
суміш може добре спалюватись в циліндрі рушія, Прилад, що при- 
готовляє відповідну для рушія суміш зветься карбуратором. 
Карбуратор чілає в засаді подібно як розпорекувач до перфум 
(рас. 17). 
Струм повітря, що виходить з поземої рурки витягає з прямо- 
вісної рурки теч і розпорошує П. Однак завданням карбуратора 
е приготовити суміш різного окладу, відповідно до запотребування 
мотору і то переважно автоматично. Якщо йде про потрібну якість 
і скількість суміші, то розрізняємо чотири засадничі стани праді 
рушія, а саме: 
1. Розрух (заВводження) рушія. 3 причини низької темпера- 
тури в холодному рушію, малого стиску при заводженню 
і слабої іскри, мотор потребуе багатої в бензину суміші. 

9. Порожній (вільний) хід, При нерухомій машині потребує 
нагрітий рушій для вдержання руху дуже мало убогої 
в бензину суміші. 

3. При сильнім обвантаженню і при їзді під тору потребує 

рушій багато, відносно багатої в бензану суміші. 

4. При швидкій їзді без вантажу потребуе мотор убогу суміш. 

Карбуратор мусить достарчати циліндрам мотору відповідну 20 
повищих умовин суміш і то, за виїмком першого випадку, авто- 
матично. Модерний карбуратор марки Зоїех бачимо на рис. 18. 
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Рис. 17. Розпорскувач. 





ІХ. Карбуратор .оЇсх", 
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Бензина допливає проводом Р до номори поплавцевої з поплав- 
цем К. Коли рівень бензини в коморі осягне свою найвищу вартість, 
поплавець підноситься | при помочі голки р зачиняє доплив бен- 
зини. Коли рушій виссе дещо бензини з комори, то поплавець опаг 
дає і бензина знова допливає. Повітря, ссане мотором входить у всяс- 
ну руру в напрямі стрілки М осягає найвищу швидкість в пере- 
шийку К і витягає з порскачів А, СІ, й і т. д. бензину та розпоро- 
шуе Й, творючи суміш, котру засисає рушій. Скількість суміші ре- 
гулюемо дросельною прислоною У. 

Розгляньмо в який спосіб сповнює з'ображений на рис. 18 кар- 
буратор, подані повище вимоги рушія. 

1. При заводженню машини дросельна прислона У є замкнена, 

а через потягнення бовденовим проводом уставляємо важіль 
г і уміщений на його осі кружок є в положенню, як на ри- 
супку. В наслідок ссання рушія повітря, що входить через 
отвір Са висмоктує бензину з кринички В і входить через 
отвір Ф до всисної рури, даючи багату суміш. 

2. По заведенню і нагріттю рушія можемо повернути кружок є 
з отвором ф в попередне положення, при чому доплив бен- 
зини з кринички В стане. Тоді повітря пропливаючи з ве- 
ликою швидкістю в щілині між всисною рурою 4 прислоною 
У витягає бензину через пропускну шрубу Щ, даючи убогу 
суміш, потрібну для порожнього ходу машини. Обороти ма- 
шини установлюємо можливо низькі, але так, щоб нагрітий 
мотор не згас без причини. Регуляція відбувається через 
початкове уставлення дросельної прислони ) через настав- 
лення додаткового повітря шрубкою МУ. 

3. При їзді сильно навантаженої машини її обороти відносно 
не високі. Лросельна прислона значно відкрита, повітря 
висисає бензину з головного порскача С і додаткового й да- 
ючи в той сплоєїб пютрібну багату суміш. 

4. При високих оборотах мотору легкої машини, швидкість по- 
вітря у всисній рурі навіть при частинно закритій дросель- 
ній прислоні є значна. Початково бензина виходить голов- 
ним порокачем С і додатковим і. В коротці однак рурка під 
шрубкою в опорожниться, а нова бензина не встигає до 
неї у вистарчаючій єкількости допливати. Тоді порекачем і 
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буде випливати хо всисної рури, замість бензини, мішанина 
повітря з бензиною, що здержуватиме також витлив бензи- 
ни з головного порекача С. В висліді цього явища мотор 
одержить потрібну убогу суміш. і 

Коли в котромусь з описаних випадків карбуратор ділає непра- 
вильно, то причини належить шукати в частях і проводах, що 20- 
старчають, в даному менті, бензину для мотору. Коли, отже, холодна 
машина не заводиться, то причиною буде зле уставлення важіля г 
або затканий провід В, чи отвір Са, або вкінці відчинена прислона 
у (не вільно порушати при заводженню педал газу (акцелератор!). 
Неправильний хід рушія на порожньо може бути спричинений злим 
уставленням прислони У і шрубки МУ, або занечищенням про- 
пускної шрубки В. Вадлива праця мотору підчає їзди має овичайно 
за причину занечищення порокачів С і й, або проводів до чих, За 
великі верчення порскачів спричинюють надмірне з'ужиття бензини 
і нагрівання рушія, За малі верчення спричинюють, подібно як ва- 
нечищені, спад сили мотору і пчихання в карбуратор. Карбуратор 
буває завсіди в фабриці чи в ремонтних варстатах докладно справ- 
джений і шофер не повинен виконувати в ньому жодних змін, крім 
обережного чищення і регуляції порожнього ходу. 

Згадані повище вади карбуратора і їх причини розуміються під 
заложенням, що доплив бензини до карбуратора і електр. запал від- 
буваються правильно. 

В ужиттю знаходяться карбуратори різних марок і типів. Вони 
різняться від себе формою, розміщенням торекачів, прислон і т. д., 
але в засаді згідні з попереднім описом. В давніших карбураторах 
бував замість стартового кружка є з отвором Ф -- прислона повітря 
уміщена "на початку всисної рури, між очищачем повітря і карбу- 
ратором. При ваводженню машини належить тоді зачинити прислону 
повітря а акцелератором належить легко грати. Новітні карбуратори 
виконуються в формі Спадовій, т. зн. очищач повітря знаходиться 
звгорі, а повітря спадає через карбуратор до мотору. Це виконання 
позваляє на догідне й доступне уміщення карбуратора над мотором, 
та на дуже коротку всисну руру. 

Постачання палива до карбуратора може відбуватися: 

1. Власним тягарем палива зі збірника (бака) уміщеного по- 

над карбуратором (риє. 19). В проводі, що лучить збірник 
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з карбуратором мусить знаходитись тоді курок, яким можна 
здержати доплив палива. 

2. Бензиновим смоком, що смокче паливо зі збірника, (уміще- 
ного переважно внизу позаду машини) та подає Його кар- 
бураторові. В проводі буває звичайно також очищач пали- 
ва (рис. 20). 









/ 
очи», Карбуратор Очищ, побіт. 









Р чо Карб 
че Венді мо 


Збірник |бак / Кулочок 


Рис. 19 1 20. Подача палива. 


Інші способи подачі налива, як пюрожневим апаратом або тиє- 


ком над поверхнею палива в збірнику, сьогодня не вживаються. 


Найчастіше знаходить приміщешия спосіб 2, особливо в серед- 


ціх і більших автомашинах тому, що позваляє на догідне уміщення 
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збірника. Суттєвим елементом при ньому є мембрановий, смокталь- 
но-тисковий смок (ломпка) з'ображений в прорізі на рис. 21. Еля- 
стична мембрана зложена з кількох верстов імпрегнованої тканини, 
коливається порушувана кулачковим валком через систему важілів. 
Рухом вниз мембрана всмоктує паливо через впускний хлипак і сит- 
ко. При повороті вгору силою пружини паливо випливає через ви- 
пускний хлипак до карбуратора. 

При неправильній подачі суміші до мотору слід перш-за-все 
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Рис. 21. Мембрановий смок. 


ствердити чи причиною є недомагання карбуратора чи постачання 
палива до нього. Для цього вистарчить зняти прикривку поплавце- 
вої комори карбуратора і обсервувати рівень палива в ній. Коли він 
нормальний, то вада у самому карбураторі, зглядно в електричнім 
запалі; коли комора пуста а поплавець опав на дно, То це означає 
неправильну подачу палива. Причиною може бути ушкоджений мем- 
брановий смок (занечищення, або пошкодження мембрани чи хлипа- 
ків), або заткані зглядно пошкоджені проводи палива. Також брак 
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палива в збірнику буває часто причиною. Смок чи проводи нале- 
жить прочистити зглядно -- треба вимінити мембрану, котрої пошко- 
їження ствердимо після витікаючого з долішньої частини смока па- 
лива. Прочистимо бензинові атроводи найкраще продмухуючи їх єти- 
сненим повітрям. Трапляється, що зимою в найнищім місці проводу 
замерзне вода, що через необережність дістанеться 20 збірника бен- 
зини. Тоді належить перше осторожно нагріти провід а потім про- 
дмухали. 

Після чищення карбуратора зглядно ємока чи проводів потрібно 
около 20 до 30 секуні обертати мотор стартером, щоб знову напов- 





Рис, 29. Магнетовий запал. 


нити їх паливом. Якщо батерія слаба, То належить в тому випадку 
увілляти бензину до комори поплавцевої карбуратора "перед заве- 
леням машини. 


7. ЕЛЕКТРИЧНИЙ ЗАПАЛ 


В попередніх розділах сказано, що стиснена і огріта в циліндрі 
суміш запалюється від влектричної іскри в хвилі, коли толок при 
зачинених хлипаках доходить до горішнього мертвого положення. 
Для одержання цеї іскри потрібно електричного струму високої на- 
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пруги, а саже около 20.000 вольтів. Після єпособу, в який витво- 
рюємо цей струм розрізняємо: 
а) Запал магнетовий; 
б) Запал батерійний. 
а) Запал магнетовий 


Головним елементом цеї системи є магнето (рис. 22). Це 
машинка, що олержує погін від кожінчастого валу при помочі зуб- 
частої передачі і витворює електричний струм, перетворює його при 
томочі переривача на струм високої напруги і розподілює цей остан- 
ній на поодинокі циліндри після схем поданих в 3-му розділі. Скла- 
лається магнето з якоря, що обертається в пол) магнесів (в нових 
магнетах навпаки: магнеси обертаються в щоках стрижня з блях, 
на якому навинена обмотка). На якорі навичена обмотка прімарна 
-- небагато звоїв з грубого відносно дроту -- і секундарна -- кіль- 
ка тисяч звоїв з дуже тонкого дроту. Дальшою частиного є переривач, 
уніщений на осі якоря. Переривач перериває прімарний (первич- 
ний) струм в хвилі, коли який небудь з циліндрів мав палити. 
В той мент повстає в секунларній (вторичній) обмотці якоря висока 
напруга, яка є допроваджена при помочі щіточок до оборотового 
пальця в розділювачі (рис. 23). 

Палець розділювача стикається в ту хвилю саме з тим контак- 
том, який сполучений з цилініром, що має палити. Рис. 22 з'обра- 
жуе зовнішний вид магнета з сполученнями до свічок і Вимикачем 
запалу, а рис. 23 -- схему магнетового запалу. Запал вилучуємо 
через замкнення тереривача на коротко ключиком чи вимикачем 
(рис. 22). 

Магнетовий запал вживається сьогодня тільки в спеціяльних 
моторах і в летунстві або в дуже старих автомашинах. 


б) Запал батерійний 

Вживається єьогодня майже без виїмку у всіх автомашинах. 
Засадничо ріжниться від попереднього тільки тим, що тут струм 
низької напруги достарчає акумуляторова  батерія. Схема батерій- 
ного запалу для б-ти циліндрового мотору представлена на рис. 24. 
Цівка запалова з прімарною і секундарною обмоткою може бути умі- 
шена довільно, Переривач і розділювач творять механічно одну ці- 
зість (рис. 25) і одержують логін від кулачкового валка при помочі 
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пари шрубових колієцят. Внєбка папруга приходить від цівки ж0 се" 
реднього контакту розділювача, звідси через вуглеву щіточку до 
його оборотового пальця, який підчас обороту стикається по черзі 
з контактами сполученими відповідно з поолинокими пиліндрами. 


Кабель Бис.напр. 
рід цівки запал. 






Кабель Вуголь 
до фічок Ротор, 
Палеци Кулачок 


розд 
Контакти 
перерир. 
Підстаба 
перериб 
Рег. запалу 


Рис. 25. Переривач 1 розділювач. 


Виникач запалу включений в прімарний обвід, щоб не розря- 
жувати батерії при нерухомім рушію. 

Рис, 26 представляє єхематичио получения елементів батерій- 
ного запалу з динамомашиною і стартером. 

При повільних оборотах ззютору запал має наєтупити в гор. 
мертвому положенню толока, При швидкім оборюті запал мусить на- 
3 а 


- 
25 


єтупити раніше, щоб суміш встигла запалитись поки тодок осягне 
гор. мертве положення. (Отже, при заводженню машини даємо запал 
пізний (післязанал), при швидкій їзді -- вчасний (передзапал). 

В ноВочасних машинах переставлення запалу відбувається ав- 
томатично Відосередним регулятором, уміщеним під переривачем 
(гляди рис. 25). Наставлення запалу відбувається в єлідуючий 
спосіб: 

1. Уставляємо толок першого спереду циліндра в горішне мер- 

тве положешня три зачинених хлипаках. 


- 
Перерибач Розділюбач 





Рис. 26. Батерійний запал. 


2. Обертаємо обудовою  переривача в напрям) вказівки годин- 
ника аж до хвилі, кола контакти зачнуть розходитися 
(ствердити цей мент можна вложивши перед тим між кон- 
такти пасочок станіолу 1 потягаючи його егко, або запнув- 
ши ка контакти жарівку. 
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3. Закріпити обудову переривача в тому положенню. 


4. Контакт, на якому в той мент знаходиться надець резподі- 
лювача, сполучити зі свічкою першого циліндра. Інші свічки 
сполучити після порядку приписаного для даного рушія. 
Відступ розхидених контактів повинен виносити около 0.5 
и. 


8. ЗАПАЛОВА СВІЧКА 


Запалова свічка єкладається зі слідуючих частей (рис. 27): 

1. Залізна оправа з гвинтом К, що вкручується в голову ци- 
аіндрів і в той єлосіб лучиться з масою; 

2. Порцелянова їсоляція і закітована в оправі. 


3. Внутрішня електрода 2 в формі металевого прута вдоже- 
ного в ізоляцію. 









п 


Рис. 27. Клектрична евічка. 


Зовнішню  ежектроху п творить залізний прузик сполучений 
з справою. В хвилі перерви в переривачу, м'ж долішним кінцем вну- 
трішньої електроди, сполученої каблем з розділювачем, а зовніш- 
ньою, сполученою з масою, проскакує електрична іскра, що запалює 
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суміш, Відступ електрод виносить для магнетового запалу 0.4 до 0.5 
ми, а для батерійного 0.7 до 0.3 мм. Х 

Важною властивістю свічки є Її вартість теплова, означена чи- 
слами. Відповідно дібрана овічка має після довшого часу праці бру- 
натний осад на порцеляні. Коли цей осад є білий, то належить освіч- 
ку замінити на їншу з вищим числом, якщо осад чорний і свічка 
часто заоливлюється, то належить ужити свічку 3 меншим числом. 


9. АКУМУЛЯТОРОВА БАТЕРІЯ 


Передумовою правильного ділання запалу є добрий стан аку- 
муляторової батерії. Залежно ввід напруги батерії, складається вона 
з 3-ох, б-ох або 12-ох елементів. Напруга одного елементу вино- 
сять коло 2 У, отже нормально вживані батерії автомашин, бува- 
ють 6 або 12 вольтові; великі машини і автобуси мають часом 21- 
вольтові батерії. Другою важною ціхою батерії є її місткість, що 
означається ампергодинами, знак АБ. Батерія о місткости 80 ЛЬ 
(ампергодин), вповні заряджена може давати струм 8 А через (при- 
близно) 10 годин, або 4 А через (приблизно) 20 годин. 

Поодинокі елементи батерії складаються з олов'яних плит за- 
нурених в розчині сіркового квасу. Густота квасу є точно означена 
і є вища в зарядженім елементі, а нижча в розрядженім. Розводню- 
еться кває Дестильованою водою. Заряджування батерії полягає на 
сполученню її з джерелом сталого єтруму, через опір так, щоб струм 
це перевищав одної десятої части місткости батерії, а радше вино- 
сив одну двадцяту чаєть, Плює батерії мусить бути сполучений 
з плюсом джерела сталого струму. Час заряджування залежить ві 
висоти струму ) одержуємо його в годинах потіливши місткість ба- 
терії в ампергодинах, через єтрум заряджування в амперах і до- 
завши ок. 2090. Напр. для батерії о місткости 80 ЛК, при заря- 
зжуватню 4-ома амперами, час заряджування буде приблизно 50 : 4 
що 20 (Р 4) -- 294 години. Кінець заряджування пізнаємо по силь- 
нім газуванню квасу (належить відкрити корки). Шофер не-елек- 
трик не повинен ніколи сам заряджувати батерії. Цю чинність в", 
конують відповідно уладжені стації обслуги. " 

Батерію належить віддати до зарядки, коли напрута одного вле- 
лементу спаде на 1.8 У. Практично ствердимо це на підставі сла- 
бюго ділання стартера або виконаємо слідуючу пробу: засвітимо сла- 
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бу жарівку і обеервуючи Її світло влучимо головні світломети. Коли 
при цьому світло малої жарівки помітно притемніє, то це буде озна- 
кою розрядженої батерії. Зарядити батерію можна також підчає дов- 
гої денної їзди. Вказано є однак навіть при правильнім діланню ба- 
терії дати її до провірки і зарядки раз на три місяці. Не вживану 
батерію належить заряджувати що 6 тижнів і не вліьно виливати 
з неї кваку. 


10. НЕДОМАГАННЯ ЗАПАЛУ 


Коли машина не заводиться, то перш-за-все треба ствердити 
чи причиною є вадлива карбурація чи електричний запал. Якщо по 
кількох пробах заведення мотор, що нормально добре заводиться не 
лає знаку життя, то належить припускати, що свічки не мають 
іскри. Оправдимо тоді чи запал влучений, чи батерія ділає (світло) 
ічи каблі до свічок та інші сполучення е на місці. Потім викручуємо 
олну свічку і не знімаючи з неї кабля кладемо Її оправою на мотор. 
Повертаємо мотором, обсервуючи електроди свічки. Коли проскочить 
їскра, то пробуємо в описаний спосіб інші свічки. Якщо всі євічки 
зають іскру, а батерія не є надто слаба, запал належить вважати 
правильним. Коли котра небудь зі свічок не дає іскри, то належить 
її прочистити і справдити відступ електрод а вразі потреби змінити 
положення зовнішньої електроди. Якщоб це не помогло, то належить 
зняти зі свічки кабель, зблизити Його кінець на кілька міліметрів 
20 маси і повернути мотором. Якщо не має іскри, то належить шу- 
кати хиби в сполученнях високої напруги | в розділювачі. Якщо 
іскра між каблем а масою проскочить, то вимінити свічку на нову. 
Вади запалу можуть мати місце в цівці -- в прімарній або секун- 
зарній обмотці, в переривачу (напр. контакти не відчиняються або 
не замикаються, або обидва сполучені з масою), а вкінці в сполучен- 
нях, перерва або стиск з масою. При слабій батерії належить вилу- 
чити всі відбирачі і єпробувати завести мотор корбою, влучуючи заг 
лад аж підчас обороту рушія. Коли і це пе помагає, 19 належить 
потягнути машину шою і влучити запал аж в часі Їзди. Перед- 
запал утруднює заведешня машини. 

Неправильно уставлений запал впливає некорисно на з'ужиття 
палива і силу машини. Однак докладне вирегулювання може прове- 
сти тільки фахівець -- автоєлектрик. 
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11. ДИНАМОМАШИНА 


Завданням динамомашини є в першу чергу заряджувати бате- 
рію, а дальше достарчати електричний струм для запалу, світла та 
інших відбирачів. Як видно на рис. 26, струм з динамомашини йде 
через вимикач запалу до цівки запалової, а рівночаєно через ампе- 
рометр до батерії, акумуляторів. На динамомашині є змонтований 
автоматичний вимикач, що лучить Її з запалом і амперометром 
з хвилею, коли її напруга зростає над напругу батерії (6 або 12 У) 
і розлучує, коли напруга стане менша. Нормально динамомашина 
осягає напругу батерії при коло 1000 оборотах на мінуту рушія. 
При вищих оборотах динамомашина витворює струм, котрий вдень 
заряджуе батерио і тоді амперометр відхилюється вправо, вночі на- 
томість струм динамомашини не вистарчає для світла, запалу іт. ., 
і тоді батерія віддає частину струму, а амперометр відхилюється влі- 
зо. При низьких оборотах мотору, напр. при ході на порожньо, ввесь 
струм достарчає батерія. Динамомашина одержує погін від колінча- 
стого валу переважно клиновим паском. Стан динамомашини пров'- 
ряємо через обсервацію амперометра. При їзді вдень повинен він 
-відхилюватися направо і вказувати залежно від скорості 5 хо 15 ДА, 
а вночі, при скорій їзді коло 0. Якщо, при їзді вдепь, амперометр 
вказує 0, а вночі відхилюється значно вліво, то це означає непра- 
вильну працю динамомашини. Причиною може бути за вільний на- 
тят паска, з'ужиті щітки, ушкоджений автоматичний вимикач, ва- 
дливі сполучення, або внутрішне пошкодження  динамомашини. 
У всіх тих випадках, за виїмком натягу паска, належить удатися 
хо автоелектрика. 


12. СТАРТЕР (РОЗРУШНИК) 


Стартером або розрушником звемо малий електричний мотор, 
що служить 10 заводження автомашини, Сполучений є він безпоге- 
редньо, тільки через вимикач, з батерією. Натискаючи вимикач пра- 
вою ногою, або залучуючи ручний вимикач єтартера, вправляємо 
цей останній в рух, при чому зубчасте колісце на валку стартера 
висовується вперід Й зазублюється зі зубцями на маховику мотору. 
В той спосіб стартер обертає колінчастим валом аж до хвилі запалу. 
Як тільки мотор заведеться, належить пустити вимикач мимо того, 
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що колісце на валку стартера автоматично розчіплюється з махо- 
виком. Ніколи не влучувати нервово раз пораз вимикач стартера. 
Якщо мотор зразу не заведеться, то по кількох секундах пустити 
вимикач і щойно за пів хвилини знову пробувати завести машину. 
В противному разі може вичерпатись батерія, а навіть стартер може 
пошткодитись. (Стартер тпобирає, залежно від величини машини 100 
20 250 амперів. Тому одноразове залучення не може тривати довше 
як 15 секунд. Про електричне випосаження каросерії напишемо при 
кінці технічної частини. 


13. ПЕРЕДАЧА СМЛИ 


ьКлясичною" і до тепер кайчастіше вживаною конструкцією 
автомашини є мотор, уміщений з переду машини з погоном на задні 
колеса. Одначе щораз частіше зустрічаємо інші виконання, особливо 
в малих особових машинах. Буває, отже, мотор уміщений з переду 
з погоном на передні колеса (Сіїгоеп, ОКУ, Адїіег і т. л.), а таг 
кож мотор уміщений позаду з погоном на задні колеса (німецький 
»Уоїкзумаєеп", , Тата 8" і т. п.). Насувається, очевидно, литан- 
ня: що є краще? Однак відповісти на це питання дуже трудно, а для 
шофера, воно не має значення, бо обслуга автомашини в кожному 
випадку майже ідентична. Можна юднак сказати, що всі кращі ма- 
шини будується до тепер з переднім мотором і погоном на задні ко- 
леса. Тому розглянемо цю конструкцію та Її елементи. 

Безпосередньо до рушія прикріплена є злучня, що пооваляє за 
натисненням педалі, розлучити рушій і передачу (рис. 28). До злучн! 
прикріплена коробка швидкостей, що позваляє на зміну відношення 
числа оборотів Валу карданового, а тим самим і задніх колію до 
числа оборотів рушія. Кардановий вал має одно або 2 карданові спо- 
лучення, позваляючі на прямовісні вагання заднього містка з ди- 
ференціялом о певний кут. В лиференціялі наступає редукція обо- 
ротів карданового валу у відношенню около 5:1, а крім того його 
завданням є уможливити різне число оборотів правого й лівого ко- 
леса на закрутах. В слідуючих розділах розглянемо конструкцію 
і ділання поодиноких елементів передачі. 
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14. ЗЛУЧНЯ 


Засаду праці злучні представляє рис. 29. (Складається вона 
з двох кружків, з котрих один закріпдений на колінчаєтому валку, 
а другий при помочі клина на короткому валку, що входить до ко" 
родки швидкоєтей (пор. рис. 23). Нормально сильна пружина при- 
тискає другий кружок д0 першого (рис. 29 а). Коли однак натисне- 
мо лівою ногою педаль злучні, то кружок на короткому валку відда- 
диться від кружка колінчастого валка і тоді рушій може обертатися 
при нерухомім, короткім валку, або навпаки. При з'їзді похилою до- 
рогою можемо натиснувши педалі. злучн! задержати мотор через 





Рис. 29. Злучня. 


вямкнення запалу (рис. 296). В особових і легких вантажних ма- 
шинах знаходять сьогохня примінення так звані однокружкові 
злучні. 

На короткому валку закріплений еталевий кружок, виложений 
з обидвох сторін перстенями з єпеціяльної маси. Цей кружок умі- 
Щений між маховиком ) другим кружком, що враз з ним обертається. 
Нормально, при звільненій педалі злучні, пей, останній кружок, до- 
тискає силою пружин кружок короткого валка до маховика, При 
натиску на педаль злучні, дотискаючий кружок відіаляється від ма- 
ховика і звільняє кружок короткого валка, котрий може тоді обер- 
татись незалежно від мотору. 
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Багатокружкова злучня подягає на тому, що кружків коротко- 
то валка, як також кружків лотискаючих є кілька, для збільшення 
переношуваної сили. 

Стіжкова злучня подібна конструкцією 30 показаної на рик. 
29 а і б, тільки кружки мають для збільшення тертя стіжкові вінці. 

Завданням злучніє, отже, уможливити розлучення і сполучення 
рушія з дальшими елемитами лередачі піжчає Їзди | постою автома- 
шини. Розлучення є конечне: 

1. Перед зміною пвидкостя; 

2. Перед задержанням машини. 

Не вільно порушати ручкою зміни швидкостей без натиснення 
ледалі злучні! 

Недомагання злучн) бувають слідуючі: 

1. Злучня переносить за малу силу. Ознакою цього є ховзавня 
кружків злучні по собі, особливо при низьких оборотах ру- 
шія і при їзді піх гору. Причиною може бути: 

а) з'ужите виложення кружків; 

б) заоливлені кружки; 

в) зламана одна або більше пружин; 

г) зле наставлений вільний рух педалі (початок зчіплен- 
чя кружків). 

доа) з'ужиття приспішує невміле вживання злучні, особливо 

стале гпочивання ноги на Її педалі підчас Їзди; 

до б) олія може дістатися до злучні з мотору або з кор. швид 

костей через вадливе затщільнення. Належить промити 
жружки бензиною; 

дов) дуже рідкий випалок. Пружини вимінити; 

дог) наставити довжину прута, що лучить важіль злучні з Її 

педаллю наставною шрубою. 

2. Злучня не розлучуе цілковито з причини: 

а) за трубе виложення кружків; 
б) зле наставлення педалі як точка г) повище. 


15. КОРОБКА ШВИДКОСТЕЙ 


3 попередніх уступів знаємо, що через натиск акцелератора 
(педалі газу), який є сполучений з хросельною приєлоною в карбу- 
раторі, можемо зміняти числю оборотів рушія, а тим самим і швид- 
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Рис. 30, Коробка швидкостей. 
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кієть автомашини. Число оборотів швидкобіжного рушія може змі- 
нятися в границях від 1000 до 5000 обор./мін., одже в границях 
1:5. Коли, отже, приймемо мінімальну швидкість самоходу 5 км/год., 
то мабокимальна виносила б 25 км/год. 





З другої сторони рушії внутрішнього горіння, особливо карбу- 
раторові мають ту властивість, що їх потужність -- або коротко 
сила -- е при низьких оборотах дуже мала. 

Тому то ми не можемо їхати машиною без механізму, котрий 
позваляв би на високі обороти рушія при малій скороєті машини. 
Також не могли б ми стало їхати великою швидкістю без перегріт- 
тя мотору через дуже висок) обороти. 


Механізм що дозволяє на різні швидкості машини при тих 
самих оборотах рушія, або назпаки, звемо коробкою швидкостей. 
Вона умищена між злучнею і кардановим ввалком (гляди рис. 28) 
і складається з ряду зубчастих коліс, уміщених в коробці витовне- 
ній олією (рис. 30 вгорі наліво). Порушуючи ручкою, можемо за- 
зублювати з собою різні колієцятка і, в той спосіб, змінювати відно- 
шення оборотів валу колінчастого. На риє. 30 вгорі наліво бачимо 
зовнішній вид коробки швидкостей з трьома швидкостями вперед 
і одного взад, на дальших фігурах уставлення зубчастих коліс і пе- 
ренесення руху при поодиноких швидкостях. Буква Ї. означає нев- 
тральне положення при вільнім ході рушія; 1, 2 і З означають пер- 
шу, другу і третю швидкість вперед, а В швидкість взад. М озна- 
чає кардановий вал, Т трансмісійний валок, що завсіди обертається 
при влученій злучні, а К означає додаткове зубчасте колесо для 
заднього ходу. 


Першу швидкість одержимо через рух ручкою вліво, потім 
взад. Відношення оборотів валу колінчастого до карданового буде 
тоді коло 3:1. Другу швидкість одержимо через поворот ручкою 
в невтральне положення, а потім вправо і вперед. Перенесення буле 
при тім коло 2:1. Третю швидкість одержимо через рух ручкою 
рівно взад. Тоді кардановий вал зчіпиться безпосередньо з коротким 
валком і перенесення буде 1:1. На задню швидкість можемо пе- 
реключити тільки при нерухомій машині, виводячи ручку з нев- 
трального положення вліво, потім вперед. 


На цьому місці пригадуємо ще раз, що зміна положення ручки 


чл 


можлива тільки при вилученій злучні, то зн. при натисненій пе- 
далі злучні. 
3 повищого бачимо, що при напр. 3000 обор./мін. рушія, чисяд 
оборотів карданового валка може бути: 
ок. 1000 на першій швидкоєти, 
ок. 2000 на другій швидкости, 
ок. 3000 на третій нівидкоєсти, 
і ок. 750 на задиій швидкости. 
Беручи піл увагу пайнижче і пайвище число оборотів рушія 
олержуємо найвище число оборотів карданового валка 5000 обор./м., 
а найнижче вперід ок. 330, а взад ок. 250, 








Рис. Зі. Положення ручки, зміни швидкостей. 






Закладаючи редукцію в диференціялі 5:Ї, одержимо відповідні 
числа оборотів коліє: 1000, 65 і 50 на мінуту. При єерелнім обводі 
колеса о цоло 2 м., одержуємо скорості: ЗОКМ) м/мін., 130 м/міш., 
і 100 м/мін., що відповідає 120 км/под., 7,8 км/год.. | б км/год. Це 
є практичи границі швидкоєти особового самоходу. Долішня грани- 
ця дасться ще значно обнизити, але сила хотору при тім дуже ма- 
я. Перехії від нерухомої машини до мінімальної екорості відбу- 
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вається через ступневе залучування злучні, при тому кружки хов' 
заються по собі. 

Більшість особових і вантажних самохолів має чотири швидко- 
сти вперед і одну взах. Відповідні подоження ручки хля таких ма- 
шин подано на риє. 31. Однак, положення ручки для заднього ходу, 
буває різне в різних машинах. 

Докладніше про зм'ну швидкості в часі їзди скажемо в роз- 
ділі , Техніка їзди". 

Коробка швидкостей є виповнена приблизно до половини олією. 
Це спеціяльна олія для зубчастих передач, значно густіша від мо- 
торової. Подібно як в моторі вживаємо зимою рідшої олії, а літом 
густіщої, Змінювати треба олію приблизно що 3000 до 4000 ки, 
а найменше 2 рази в році, а саме на весні і восени. 


16. КАРДАНОВИЙ ВАЛ 


Рушій зі здучнею і коробкою швидкостей є прикріплений безло- 
мередньо до рами автомашини, натомість задній м'сток з диференція- 
лом прикріплений за посередництвом ресорів. При їзді автомашини 
по нерівній дорозі ресори погинаються і диференціял виконує пря- 
мовісні вагання. Тому, не може він бути «полученим з коробкою 
швидкостей штивним валком. Валок цей має одно або два карданові 
сполучення, що позволяють на оборот карданового валка при рівно- 
часних коливаннях під певним кутом (гляди рис. 23). При двох кар- 
занових сполученнях, ум'тені вони при коробці швидкостей і прі 
диференціялі, при одному -- тільки при коробці швидкостей. Зма- 
щувати надежить карданові сполучення, що ок. 500 ки. 


17. ДИФЕРЕНЦІЯЛ 


Оборотовий рух карданового валка переноситься на погінну вісь 
через диференціяд, який при пормадьній конструкції міститься в за- 
дньому містку (га. риє. 28). Диференціял складається з двох меха- 
нізмів, а саме з пари стіжкових коліс, що служать до редукції числа 
оборотів у відношенню приблизно 5:1 і властивого диференціялу 
себто 2 пар зубчастих стіжкових коліс (також звуть їх сател'тами), 
що уможливлюють незалежний від себе оборот обидвох півосей ра- 
зом з кодесзми. 
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Рис. 32. Диференціял. 
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Редукція оборотів є потрібна з оглязу на високе число оборо- 
тів рушія, яке є конечне для ограничения його ваги і вдержання 
потужпости й справности. На кінці карданового валка уміщене є 
мале зубчасте колесо 1 (рис. 32), яке зазублюється з т. зв. таре- 
лем 2. Разом з тарелем обертається колесо З а за його посередниц- 
твом колеса 4 і 5, заклиновані на півосях 7. Колеса З (звичайно 
бувають 2 напроти себе), 4 ! 5 звуться сателітами. При прямій 
їзді сателіти зглядом себе не рухаються, натомість на закрутах ко- 
лесо З вирівнює оборотом навколо свеої осі різницю в числі оборо- 
тів коліє 4 і 5. Рис. 32 ,б" представляє диференціял в розрізі. 

Для зрозуміння ділання диференціялу виконаймо такий експе- 
римент: 

Піднесім при помочі в'нди задній місток так, щоб огумування 
не стикалось з землею. Включім найшвидший хід і обертаймо кор- 
бою мотор. Обидва колеса будуть обертатися в згіднім напрямі з рів- 
ною кількістю оборотів. Коли придержимо одне колесо, то друге 
буде обертатися з подвійною скількістю оборотів. Коли будемо обер- 
тати одним колесом вперід при нерухім моторі, то друге буде обер- 
атись а рівною кількістю оборютів в противнім напрямі. 


В першому випадку кардановий вал обертає таріль, котрий за 
посерелництвом при прикр'плених до нього стіжкових коліє і коліс 
на півосях обертає задні колеса самоходу. При цьому єателіти не 
обертаються зглядом себе. В другому і третьому випадку сателіти 
точаться по собі і в тої спосіб вирівнюють різниціо оборотів обох 
півосей. 

Для зменшення опору руху і зужиття матеріялу, механізм ди- 
ференпіялу уміщений в олії. Це густа трибова олія як і в коробці 
швизкостей. Виповнює вона приблизно 20 половини будову дифе- 
репціялу і належить змінювати її найменше 2 рази в рік: на весні 
на густіщу, літню і восени на рідшу знмову. 


18. РАМА І РЕСОРИ 
Рама творить руштування для автомашини, на котрому змон- 


товані моторові всі части підвозз'я і карюсерія. Вантажні авто- 
мобілі а також давийшого виконання особові, особливо більші, мають 
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раму в формі ношей або Саней (гл. рис. 1 і 2). В новіщих особових 
самоходах раму творить рура, уложена в повздовжній осі симетрії 
підвозз'я, з поперечками, до яких прикріплені части підвозз'я і ка- 
росерія. 

Третя конструкція, вживана тепер майже без виїмку в малих 
і середніх особових самоходах, це т. зв. самонесуча ккаросерія. ПШо- 
лягає вона на тому, що каросерія, виконана з прасованих ) швей- 
сованих блях, творить одну цілість зі сподом чи дном машини з дещо 
грубшої бляхи, служить рівночасно за раму для самоходу. Осі з ко- 
лесами прикріплені до рами за посередництвом ресорів, котрих зав- 
ланням є перейняти і злагіднювати всякі потрясення й удари, що 
ловстають підчас їзди по нерівній поверхні. Від доброго ресорування 
залежить не тільки вигода їзди і максимальна швидкість, але також 
у великій мірі безпека їзди та з'ужиття і вік машини. Переважно 
бувають ресори зложені зі сталевих штаб різної довжини (ресори 
перові) рідше спіральні, як додаток до попередніх. 


Крім ресорів, належать до випосаження модерних машин амор- 
тизатори. Вони злагіднюють і глушать особливо наглі удари, налпр., 
при переїзді через залізничі рейки, пороги і т. под. Амортизатори 
бувають пружинові, гидравлічні або комбіновані. В двох останніх 
випадках є вони виповнені єпеціяльною течею і треба звернути 
увагу, щоб Її не було замало. 


Осі автомашини можуть бути або сталі, то значить виконані 
з одної штаби, чи з двох чаєстей, але не ломаних, або ламані зло- 
жені з двох півосей, що можуть ламатись під кутом. Тоді обидва 
колеса завішені незалежно від себе, що дає краще ресорування. 
На риє. 35 а бачимо раму зі єталими осями, а на рис. 35 б з лама- 
ними. В обидвох випадках осі прикріплені до рами за посередниц- 
твом нівеліптичних ресорів. 


Ресори віддають добрі услуги тільки тоді, коли вони є відпо- 
відно змащувані. Мащення виматають передовсім місця завішення 
ресорів і прикріплення їх до рами, а також поверхні стику тер. 
Знащувати належить що коло 500 до 1000 км. втискаючи пів- 
ціпке мастило спедіяльною праскою ло отворів до цього при- 
значених. Подібно змащуємо механізми гальм. Модерні машини бу- 
вають випосажені в центральне мащення підвозз'я, при якому че" 
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Рис. 33. Керма. 





Рис. 33 а. Похилення і скіє передніх коліс. 
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рез потиснення толочка помпки, олія розходиться тонкими рурками 
ло всіх вище згаданих місць. 


19. КЕРМА 


Керма служить до зміни напряму їзди автомашини, Відбува- 
ється вона не через оборот цілої оси з колесами, як це є у звичай- 
них возах, а тільки через рівнобіжний і згідний щодо напряму по- 
ворот жвох чопів, на котрих осаджені колеса. 

Обертаючи кермовим колесом вправо або вліво (рис. 33 а) по- 
вертаємо за посередництвом шрубового (рис. 33 в) або слимакового 
(рис. 33 6) чи іншого перенесення і ряду важілів ліве передне ко- 
лесо, котре при помочі дручка і двох важілів, повертає рівнобіжно 
праве колесо. На рис. 33 а стрілками зазначене перенесення руху 
з кермового колеса на передні колеса автомалтини. 

Перенесення з кермового валка на важіль (рис. 336 і в) умі- 
щене в обудові виповненій трибовою олією, котрої стан належить 
час до часу єправдити і доповнити, а 2 рази в рік (на весні і під 
зиму) змінити. 


Важілі і дручки кермового механізму єполучені переважно ку- 
левими чопами, які належить часто змащувати (що к. 500 км.). 
Сполучення закріплені шрубами, забезпеченими сплінтами або бляш- 
ками. Такі забезпечення є конечні і наказані поліційно, Крім цього, 
заборонено є доривочно направляти пошкоджені часті кермового уря- 
дження через нпр. простовання чи зварювання, бо при цьому повста- 
ють, звичайно, невидні риси Й щілини, або під впливом тепла, 
матеріял тратить свої механічні властивості і може, при сильнім 
ударі або напрузі, зламатись. Дефект в кермовому механізмі має 
дуже погані наслідки, особливо при швидкій їзді. Спостерігаємо його 
запізно і поки задержимо машину, наступає катастрофа. Кермове ко- 
лесо мусить мати певний вільний кут обороту, однак, не більше як 
209, Брак цього ,люзу" вправляє машину в коливання через припад- 
кові рухи кермою спричинені стрясенням, що є особливо небезпечне 
при великій швидкості. Машина повинна змінювати напрям тільки на 
зиразне бажання шофера. Завеликий вільний кут утруднює і опіз- 
нює кермування, а може бути єпричинений через вироблення куле- 
вих сполучень і перенесення, особливо при невідтювіднім мащенню. 
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Для легкого кермування е необхідне доземе похилення перед: 
ніх коліс. Вісь симетрії профілю колеса і вісь чопа, на якому воно 
повертається, повинні перетинатись приблизно в місці стику колеса 
зі землею (рис. 33 а). Дальшою важною справою е збіжність перед- 
ніх коліс в напрямі їзди, що впливає також на з'ужиття плащів. 


20. ГАЛЬМИ 


Автомащини е випосажен: майже виключно в тальми з вну- 
трішніми щоками, уміщеними в барабанах прикріплених до коліс., 
Щоки виложені для збільшення тертя спеціяльною масою, подібно" 
як кружки злучні. Процес гальмування відбувається через дотис- 
нення щок до бубна. Залежно від способу порушування щок, роз- 
різняємо гальми: 

1. Механічні, 

2. Гидравлічні, 

3. Повітряні (воздушні). 


Конструкцію гальми з механічним порушуванням бачимо на 
рис. 34 в. Рух гальмової педалі або ручки переноситься тяглом 1 
на важіль З і валок 2 з кулачком 4, котрий обертаючись розпирає 
щоки і дотискає їх до бубна прикріпленого до колеса і в той єпосіб 
гальмує його. 


Гилравл'чні гальми представлені єхематично на риє. 34 
1 34 б. Через натиснення гальмового педалю урухомлюємо толок 
в гидравлічній помлі, що втискає гальмову теч через рурки до галь- 
мових циліндрів 7 (риє. 34 б). Толочки 8 під впливом тиску течі 
розходяться і притискають щоки 9 з обліжками 10 хо бубна 11. 


Повітряні гальми ділають на тій самій засаді, що гидравлічні. 
Компресор, цебто машина до згущування повітря наповнює збірник 
згущеним повітрям (тиск 6 до 8 ати.), звідки воно дістається, по 
відчиненню вентиля за натиском ніжного педалю до гальмових ци- 
ліндрів. Гальми механічні знаходять примінення в менших і не ви" 
багливих самоходах. Їх годовною хибою є потреба значної сили для 
урухомлення. Не мають цеї хиби гальми гидравлічні, що є однак 
дорожчі у виконанню і вживаються в кращих машинах особових 
і легких вантажних. Гальми повітряні вживаються через їх великий, 


52 


Педал 


В, с Гальм циліноеюр, 
о 





Рис. 34. Гальми. 
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Рис. 35. Рама, осі та ресори. 
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Рис. 35 а. Двосувний рушій. 
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кошт, Тільки у великих вантажних машинах з причіпками і в ав- 
тобусах. 

Ві гальми залежить в першу чергу безпека їзди, тому мусять 
бути вони завсіди в найкращому порядку. Всякі недомагання треба 
сейчас направити, а до хвилі направи, відповідно зменшити швид 
кість машини. Гальмова маса з'уживається і її 
20.000 км. Механічні гальми належить в міру з'ужиття маси на- 
ставляти через скорочування тягла при помочі наставних шруб. 
Гальми тихравлічні вимагають доповнювання гальмової течі і від- 
повітрювання. Заоливлені щоки і бубни належить промити бензи- 
ною. Найважнішим і найкращим засобом для консервації тальм є 
правильне гальмування. 

Тому не гальмувати нагло без потреби в рухливих місцях або 
на злих дорогах не розвивати великої швидкості; при з'їзді з гори 
гальмувати мотором і звільнювати ручну гальму перед рушанням 
з місця. Задні гальми повинні дещо сильніще ділати від передніх, 
щоб не закидало машиною. 

Перед допущенням машини до руху, контрольна влада єправ- 
джує передовсім її гальми. Вимоги є слідуючі: 

1. Кожна автомашина мусить мати 2 незалежні від себе галь- 
мові механізми, що можуть порушувати ті самі гальми. Ця 
вимога буває звичайно розв'язана в той «єпосіб, що ніжний 
педал урухомлює гальми на всіх чотирьох колесах гидрав- 
лічним перенесенням, а ручна гальма ділає механічно тіль- 
ки на задні колеса і вживається Її тільки для унерухом- 
лення паркуючої машини, при рушанню під гору і в ви- 
падку, коли ніжна гальма заведе. 

2. Вимагається, щоби опізнення машини мірене в метрах на 
сек" було в певних границях. 

Дуже важним чинником при гальмуванні є дорога, котру про- 
їде машина від моменту ствердження потреби гальмування до ціл- 
ковитого задержання машини. Ця дорога складається з двох частин, 
а саме з дороги реакційної, котру проїде машина від менту помі 
чення небезпеки до хвилі натиснення гальмового педалу і властивої 
дороги гальмування. Перша частина залежить від бистроти шофера, 
друга від стану гальм і наверхні, а обидві від швидкости машини. 
Вправний шофер потребує около "2 сек. для ствердження небез- 
пеки і натиснення педалю. Машина з швидкістю 79 км/год. проїде 
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зв тім часі 10 м., властиву дорогу гальмування вичислимо приблиз- 
но зі взору 

5 го у?/10 (метрів) 
ле у є швИДКість машини в метрах на сек. Для попереднього випадку 
машина проїде по натисненню гальмового педалю ще 40 м. Разом 
винесе дорога гальмування коло 50 м. Тому не можна їздити вели- 
кою швидкістю на дорогах непроглядних і рухливих. 


21. ОГУМУВАННЯ 


Колеса автомашини можуть бути виконан) в один з слідуючих 
способів: 

1. Зі залізним вінцем -- тільки в кранах, хліборобських траж- 
торах та інших спеціяльних машинах. Швидкість таких ма- 
шин не може перевищати 8 км/год. 

2. З повними гумами -- в машинах як вище і в дуже старих 
вантажних єамоходах. Максимальна швидкість 24 км/год. 

3. У всіх інших автомашинах вживається сьогодня виключно 
воздушне огумовання. 

Особові машини | легкі вантажні мають огумовання низького 
тиску, а саме -- до 3.5 атм. Більші машини вантажні мають висоно- 
тисков? огумовання. В зажких вантажних машинах і автобусах 
знаходять примінення плащі ,великани" з тиском від 5 до 20 ати. 

На огумовання складається душа з мягкої і тонкої гуми з вен- 
тилем і плащ, зложений з верстов тканини і твердої гуми. 

Величини плащів означені числами, напр. 5.25 х 16. Герше 
число означає в цалях (один цаль е 25.4 мм.), промір поперечного 
перерізу плаща, а друге зовнішній промір колеса без плаща. 

Плащі ,великани" означаються дещо інакше: перше число 
означає зовнішний промір колеса з огумованням, а друге промір по- 
перечного перерізу плаща, в цалях (напр. 36 х 85). 

Душі означаються подібно, тільки звичайно одна величина душі 
надається до двох сусідних величин плащів, напр. 5.00/5.25 х 16. 

До тої самої величини колеса можуть бути приписані різні ве- 
дичини огумовання, залежно від роду машини, її обтяження і мак- 
симальної швидкості. 

Дуже важною справою є додержання приписаного для даної 
машини тиску, бо він значно впливає на тривалість плащів. Коли 
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з якої небудь причини тиск змаліє, то до хвилі доповнення Його на- 
лежить зменшити швидкість машини. Їзда без повітря може зни- 
щити плащ вже по кількох сотках метрів, залежно в'д обтяження 
машини, наверхні і швидкості. Тому кожна машина повинна бути 
випосажена в принайменше одно комлетне резервове колесо, стало 
нормально наповнене, а також приладдя до зміни коліс, а саме пі- 
дойму і відповідні ключі. По дефекті належить заложити резервове 
колесо, а ушкоджене при найближчій нагоді направити, щоб знова 
була резерва. 

По кожній їзді належить оглянути плаші і повитягати з нах 
всякі тверді предмети, як камінці, металеві предмети і т. д. 

При направі належить обережно зняти, при помочі спеціяль- 
них важілів, один бік плаща (по стороні вентиля), виняти душу 
(вентиль на кінці), і, в відомий спосіб, направити її. Потім. огля- 
нути плащ, витягнути з нього предмет, що єпричинив пошкоджен- 
ня, заклеїти з середини навіть малу дірку, щоб через неї не діста- 
валась до середини вогкість і пісок та вичистити зі середини плащ. 
В часі наповнювання побивати плалі навколо важілем, щоб душа 
добре уложилася. Треба мати зі собою запасовий вентиль, а підчас 
довшої їзди, час до часу, задержатись і проглянути огумовання. 


22. РУШІЙ ДІЗЕЛЯ 


На рис. 36 вгорі наліво бачимо зовнішний вигляд рушія, на- 
право поперечний переріз через циліндер. На перший погляд він 
зовсім подібний до бензинового рушія, однак при блиім розгляді 
знаходимо великі різниці в конструкції, діланню і обслузі. 

Переважно бувають рушії Дізеля 4-тактові, рідко двотаютові. 
Перебіг праці 4-тактового рушія Дізеля є слідуючий: 

Толок засисає чисте повітря і в другому такті стискає його до 
ок. 30 атм. при чому воно нагрівається до ок. 4009 С. Під кінедь 
стиску єпеціяльний смок втискає до гарячого повітря через порекач 
дізлеву олію, що розпорошується і запалюється. Час впорску ви- 
носить певний малий процент суву толока. Олія спалюється підчає 
впореку ступнево а не раптово, як мішанка в рушію Отта. Насту- 
пає сув праці а потім вихлип. 

3 повитщого видно, що рушій Дізеля не мав ані карбуратора, ані 
влектричного запалу. Їх заступає впорсковий смок, що є найваж- 
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нішою частиною випосаження. Корпус єсмока має вигляд малого 
блоку циліндрів, яких скількість відповідає кількості  цилінхрів 
рушія. Толочки смока порушає кулачковий валок. Початок впореку, 
що відповідає передзапалові в бепзиновім рушію, наставляється че- 
рез оборот кулачкового валка о певний кут вперід (вчаєний впорек) 








Впорскубач 


Впорекний 
прообід 


Впорекний М 
смок 







єВеба 
7727, 


К/ 2 


Рис. 36. Рушій Дізеля. 


збо взад (пізний впорек): Кількість впорекувацого палива регулю- 
ється через оборот букси з вирізами, в якій порушається толочок. 
Коли натиснемо педаль акцелератора, то букси обертаються в той 
спосіб, що початок впореку наступає раніше, а кінець -- пізніше і ру- 
шій одержує більше палива. Паливо з бака до впорекного смока по- 
стачає ссучогнетучий шсмок, подібний до бензинового. Впорскний 
смок втискає паливо під високим тиском через впорскний провід 
і впорскний вентиль 10 шиліндра, де воно запалюється від гарячого 
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повітря. Щоб паливо цілковито спалилося, мусить воно добре вимі- 
шатися зі стисненим повітрям в циліндрі. Для осягнення цього і для 
зменшення впорскного тиску надається внутрішній єтороні голови 
рушія Дізеля або толокові особливу форму. На рис. 36 (1) бачимо кон- 
струкцію з прямим впореком, при чому толок має відповідне вижо- 
лоблетня. Риє. (2) представляє конструкцію зі вступною коморою. 
а рис. (3) конструкцію зі збірничком повітря перед циліндром, 

Заводиться рушій Дізеля подібно як бензиновий. В холодні дні 
влегчує запал жарова свічка, яка жариться підчає заводження стру- 
мом з акумулятора. 

Заводження рушія Дізеля відбувається при повному газі, від- 
мінно від рушія Отта. Коля рушій важко заводиться, то причиною 
буває переважно слаба компресія. 

Части рушія Дізеля мусять бути з кращих матеріялів, міцніші 
і доклалиіще виконапі як чаєти бензинового рушія. Причиною є ви- 
сокий тиск і температура в циліндрах. Тому рушій Дізеля при тій 
самій потужності є значно важчий (понад 5 кг/1 МК) і дорожчий 
від бепзинового. Зате Його вік значно довший і експлоатація де- 
шевша. Один кг. дізлевої олії коштує половину ціни одного кг. бен- 
зини, а з'ужиття палива в рушію Дізеля виносить около 7090 з'у- 
життя бензинового рушія. Тому рушій Дізеля знайшов широке при- 
міненля у вантажних машинах, автобуєах, а навіть у великих 0со- 
бових самоходах. 


23. ДВОСУВНИЙ (ДВОТАКТНИЙ) РУШІЙ 


Явосувний рушій ріжниться від чотиросувного способом праці 
і конструкцією. Один пикль праці відбувається в ньому в 2-ох су- 
вах, цебто підчає одного обороту колінчастого валу. Засалничі кон: 
струкнійн) різниці в відношенню до 4-0 сувного рушія є слідуючі: 
1. Немає хлипаків, а тим самим і кулачкового валка та попи- 
хачів. Їх заступають отвори звані каналами в циліндрі, 
згл. в толоку. Маємо отже канал всисний (рис. 35 а ,Е"), 
канал вихлитний ,,А" ) канал перепливовяй ,,С"! Вхід пе- 
репливового каналу до циліндра означений буквою ,В". 
2. Відчиняє і зачиняє канали толок і тому має він особливий 
видовжений вих. 
3. Простір корбовий під толоком бере також участь в прац! 


бо 


рушія і тому мусить він бути зовсім щільний, а в картері 
не може бути олія (гл. рис. 35 а). 

Двосувний рушій виконується в двох засадничих відмінзх, 
з саме: 

1. Рушій з ноєковим толоком 

2. Рушій з плоским толоком. 

Рушій з носовим толоком з'ображений на рис. 35 а вгорі. Но» 
ок толока означений буквою ,,О". Перебіг праці такого рушія є 
слідуючий: 

По вибуху толок посувається вниз і легко стискає зассану пе- 
ред тим до корбового простору мішанку. Горішний правий беріг то- 
лока відкриває вихлипний канал А, а сейчас лісля того також пе- 
репливовий канал Є--В. Гази спалення виходять вихлипним кана: 
Чом, а свіжа, стиснена передтим, мішанка входить отвором В до ци- 
ліндра, де носок ДУ спрямовує її вгору (рис. 35 а, вгорі направо) і не 
позваляє лишатись з газами спалення. В тім часі толок осягає 20- 
лішне мертве положення, а потім посувається вгору і зачиняє отво- 
ри перепливового і вихлипного каналу. Гази єпалення вспіли вже 
вийти, а свіжа мішанка виповнила циліндер. Дальшим рухом вгору, 
толок стискає мішанку в циліндрі, а рівночасно розріджує простір 
корбовий, бо всі канали зачинені. Коротко перед гор. мертвим поло- 
женням, долішний беріг толока відчиняє всисний канал Е (рис. 35 а 
вгорі наліво за толоком), яким свіжа мішанка впадає до розрідже- 
вого простору під толоком. Толок доходить до горішного мертвого 
положення, наступає вибух і перебіг праці повторяється. 

Праця рушія з плоским столоком представлена на рис. 353 
внизу. Різниться він від попереднього конструкцією толока та фор- 
мюю і розміщенням канзлів, що саме позваляють на виплив газів 
і наповнення циліндра без участи носка. 

3 факту, що звосувний рушій палить раз на кожний оборот 
колінчастого валу виходить, що потужність йдТо при тій самій по- 
емности циліндра повинна бути два рази більша від потужности 
4-о сувного рушія. Однак так не в зі слідуючих причин: 

1. Через те, що нема точного відмежування між вихлишом а 

всисним сувом, частина газів спалення остається в циліндрі 
і погіршує якість свіжої мішанки, зглядно частина свіжої 
мішанти виходить у вихлипну руру. 
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9. Через сильне нагріття рушія збільшуються страти допрова- 

дженої енергії. 

3 повище наведених причин потужність 2-0 сувного рушія 
є при тій самій повмности циліндра тільки дещо більша як 4-0 сув- 
ного, але з'ужиття палива є вище, 

Дуже корисною прикметою двосувного рушія є простота його 
конструкції, а саме брак хлипаків, кулачкового валка, попихачів 
іт. л. Ремонт двосувного рушія є простий | полягає на шліфованню 
циліндра та допасованню толока. Також мащення є дуже просте і від- 
бувається переважно через додаток олії до бензини в відношенню 
ок. 1:20, причому змішувати належить перед наповненням збірни- 
ка (бака). 

Двосувні рушії знаходять примінення тільки в небагатьох ти- 
пах малих особових самоходів. Зате мотоциклі виконуються пере" 
важно з двосувними рушіями з повітряним холодженням. 3 носко- 
вим толоком виконуються тільки малі рушії (Засі5), бо їх вилай- 
ність є дещо менша. 

Перегонові мотоциклі мають двосуви! рушії особливої кон- 
струкції з так зв. наповнюючим смоком. Вступний стиск мішалки 
виконує тут толоковий ємок, який також втискає мішанку до це- 
ліндрів рушія, через що осягаємо більше наповнення, а тим самим 
вищу потужність (мотоциклі компресорові). 


24. ГЕНЕРАТОРОВИЙ ГАЗ 


До погону рушіїв внутрішнього горіння надаються рівнож цішкі 
палива (чи радше газ, який з них одержуємо). Це в першу чергу 
дерево, брунатний вуголь | торф, а дальше -- кокс, деревний вуголь 
і антрацит. Газ, одержаний з тих палив, перед входом до циліндра 
очищується, охолоджується і змішується в відповіднім відношенню 
з повітрям. 

Понижче подаємо опис найбільш розповсюдженого урядження 20 
витворювання газу з дерева системи Імберт. 

Властивий генератор (рис. 37), це є котел з подвійними стін- 
ками (4), прикритий покривкою (1), що служить рівночасно за 
вентяль безпеки. Внизу знаходиться огнище (6), під ним реше- 
то (12), на яке, при розпалі, накладаємо деревний вугіль (11) через 
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отвір (7). Повітря, ссане мотором або вентилятором, входить через 
прислону (5) і диші (10) до огнища, а газ виходить в напрямі стрі- 
лок, потім рурою (8) до вступного очищувача (рис. 38). У вступнім 
очищувачі газ очищується від лопелу | води, яку можна випуєкати 
отвором (4). Зі вступного очищувача Йде газ до холодільниші 
(рис. 39 а), а звідси по охолодженню до властивого очищувача 





Рис. 37. Генератор ,,ПпБегі". 


(рис. 40), виповненого кусками корка, величини горіха. Готовий до 
ужитку газ Йде з очитувача до змішувача (рис. 41), де змішується 
з повітрям, а звідси -- до мотору. Повітря доходить до змішувача че- 
рез очищувач повітря, а Його кількість регулюється прислюною (4) 
рис. 41. Прислопи (4) і (2) служать до зміни відноглення скілько- 
сти газу до повітря і урухомлюються при помочі двох малих важі- 
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лів, уміщених на пульті шофера, за посередництвом бовденівських 
проводів. Шрислона (3) є сполучена з педалем акцеляратора. 

Рушій на деревний газ заводимо подібно як рушій Дізеля, т. зн. 
при повнім газі. Прислону повітря примикаємо, а в часі заводження 
поволі відчиняємо, поки рушій не запалить. Потім звільняємо акде- 
ляратор | важілями прислої (4) і (2) вирегульовуємо порожній 
(вільний) хід. Підчас їзди часто приходиться поправляти єклад газу 
залежно від обтяження рушія. 

Потужність мотору на генераторовий газ є при добрім паливі 
о ок. 3075 менша від бензинового. Поправити її можна через збіль- 
шення комтресії, що не є просте. Крім того максимальний вантаж 





Рис. 38. Вступний очищувач. 


машини зменшується ще через вагу генераторового  урядження 
і палива. Обслуга газ-генератора дуже клопітлива, зате ощадність 
на паливі велика і при сьолоднішній гоєподарці пальними матерія- 
лами не можна думати про усунення його з ужиття. 


25. ПОЧАТКИ І ТЕХНІКА їЗДИ 


Знаряддя обслуги самоходу рухаємо .частинно руками, ча: 
стинно ногами. Ліва нога обслуговує педаль злучні, в деяких маши- 
нах також перелучник світла, права нога -- ніжну гальму, акце- 
лератор 1 часом розрушник (стартер). Руками обслуговуємо кермове 
колесо, важіль коробки швидкостей, ручну гальму, гудок, показчик 
напряму, світло і т. д. Неодного кандидата на шофера може огор- 
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нути жах після поришщого перечислення. В дійсности тільки підчає 
кількох перших їзд, поки учень практично не переконається до чого 
служать поодинокі знаряддя і де вони лежать, буває дуже трудно 
вими послуговуватись. Згодом руки і ноги працюватимуть автома- 
тично, без потреби застанови й думання при поодиноких рухах. Так 
і повинно бути, бо шофер мусить всю свою увагу присвятити ситу- 
ації і подіям на Їздні. 

Провадження авгемашини при щораз то сильнішім вуличнім 
русі в єправою великої відловідальности. Підчас науки відповідаль- 
ність спадає вповні на учителя їзди і тому учень мусить точно 





Рис. 39 а. Холодник газу. 


і можливо негайно викопувати Його вказівки. Перші кроки в науці 
їзди самоходом виглядають як слідує: 

Учень займає місде шофера, побіч нього сідає інструктор. Ма- 
шина мусить бути вповні приготована до їзди, особливо з добрими 
гальмами. Учень інформується про призначення Й ділання всіх уря- 
джень в машині а інструктор звертає Його увагу на особливості да- 
пої машини. Заведення машини відбувається так: 

Учень єправджує чи важіль швидкостей в невтральному поло- 
женню, в якому можна ним рухати направо і наліво. При загрі- 
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тому рушію або в гарячий дель вистарчить увімкнути запал і уру- 
хомити стартовий мотор (розрушник), щоб рушій запалив. Вимикач 
запалу знаходиться звичайно в перемикачу світла і обслуговується 
ключиком, але буває також в формі гузика, який треба потягнути. 
Вимикач розрушника буває направо від акцелератора і тоді пуска- 
ємо мотор через натиск правою ного, або на шоферському пульті 
в формі гузика. Коли рушій холодний, то належить, перш за все від- 
крити прислону повітря в карбураторі через потягнення відповід- 
ного гузика. В новітніх карбураторах, замість прислони повітря, зна- 





Рис, 40. Очищувач. 


ходиться стартове урядження (гляди уступ ,,карбуратор') і тоді не 
вільно, при заводженню, порушати акцелератор. Застигла олія ста- 
новить значний опір при заводженнію, тому при хололиім рушію 
належить о натиснути щ педаль о злучні. По залаленшо, повинен 
холодний мотор 3 до 5 мінут йти вільним (порожпим) ходом, 
з відкритою прислоногю (повітря, однак обов'язково треба закрити 
її перед рушенням з місця. По заведенню і натріттю рушія учень 
патискає лівою ногою педаль злучні уставляє важіль швидкостей 
на першу швидкість, звільнює ручту гальму і кладе праву ногу на 
акцелератор. Почавши від того менту, інтересує Його тільки те, що 
діється перед ним па їзді. Руки спочивають м'ягко і легко на ко- 
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лесі керми. Коли дорога вільна, учень легко натискає акцелератор 
і поволеньки звільняє педаль злучні. Машина зачинає рухатись, 
учень додає дещо ,газу" і поволі знімає ліву ногу з педалу злучні, 
вдержуючи при тім бажаний напрям їзди легкими рухами кермового 
колеса. Швидкість повинна виносити 5 до 10 км/год. При менших 
швидкостях машина проваджена початкуючим, виказує тенденції до 
шарпання а більша -- 6 для нього небезпечна. Регуляція швидкості 
відбувається через сильніший або слабший натиск акцелератора. 

На приказ інструктора: ,стій" -- учень знімає праву ногу 
з акцелератора, кладе її на гальмі і спокійно, не раптово, але певно 
її натискає. Перед задержанням машини натискає педаль злучні, по 
задержанню -- звільняв педаль гальми, уставляє важіль швидкостей 
в невтральне пюложення, звільняє педаль злучні і затягає ручну галь- 
му. Цю вправу належить добре вивчити сейчає на початку їзди. 

З хвилиною, коли учень вмів вдержувати бажалий напрям їзди 
і вживати гальму, наступає паука зміпи швидкості. В тій ціл), на- 
тискає він педаль злучні і не відвертаючи увати від їздні, перекла- 
лає важіль з першої швидкоєті в другу, з короткою задержкою в нев- 
тральному положенню. Потім додає дещо газу і спокійно звільняє 
педаль злучні. Зміну швидкості належить виконувати спокійно, без 
ужиття сили, не відвертаючи уваги від їздні і вдержуючи ввесь час 
напрям їзди. Другою швидкістю належить їхати 10 до 15 км/год. 
Трудніще є зміпити на нижчу швидкість. Трудність полягає на 
тому, що підчас зміни треба підвищити число оборотів рушія. Ро- 
бимо це в той спосіб, що задержуємо важіль в невтральнім положен" 
ню, звільняємо педаль злучлі, даємо коротко газ, натискаємо знову 
педаль злучні і щойно тод) уставляємо важіль на нижчу шкнікість. 
Це є так званий ,дміж-газ", що справляє великі трудно; початку- 
ючим. Поки учень пе вміє його виконувати, може змінити швидкість 
з другої на першу нормальним способом, тільки при дуже повільній 
їзді, або, ще краще, при стоячій машині.Новочасні машини з син- 
хронізаційним урядженням в коробці швидкоєтей позволяють на змі- 
пу швидкости без ,,між-газу", але добрий шюфер не кориєстає з того 
упрощення. Оланувавши керму, вживання злучні, гальми і акцеле- 
ратора, учень вправляє їзду взад. Зміна швидкості з передньої на 
задню або навпаки, може відбуватися тільки при зовсім нерухом'й 
машині. Учень натискає пелаль злучні, перекладає ручку швидко- 
стей на задній хід. Потім звертається взад, так, щоб бачив їздню 
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за машиною і, додавша легко газу тюволеньки пускає педаль 
заучні. Їхати дуже поволі, майже бес газу і добре кермувати, Коли 
через конструкцію автомашини безпосередня обсервація їздні за ма- 
шиною є неможлива, то палежить дати | себе провадити іншою оє0- 
бою, що стоїть перед машино. Їзда взад після зеркала є педозволена. 

Щойно опановувати початки їзди, учень починає звертата 
увагу на приписи, дорожні знаки і т. п. Передовсім їде правою сто- 
роною їздні, дає правильно сигнали, вказує напрям | пезабуває його 
сказувати, перед задержанням машини, ,,прибиває до правого хідни- 
ка і т. д. Всі чинности старається вплконувати «спокійно і пливко, 
ніколи не спішиться 1 не уживає сили. По переїзді в сумі яких 
50-ти до 100 км. учень панує настільки пад машиною, що може 
здавати іспити. Перед тим провіряє ще раз теоретично і практично 
свої відомості з конструкції, ділання і обслуги автомашини, а впер- 
шу чергу поліцийні приписи їзди і дорожні знаки (про те з сліду- 
ючих розлілах). По іспиті щасливий власник шоферської виказки 
починає виконувати свій новий фах, своїм або повіреним Йому са- 
моходом. Щоб він зараз на початку не розчарувався, подамо йому 
кілька порад. 

Не вірити ніколи занадто «своїм здібностям. Ше їхати ніколи 
більшою швидкістю, як це є конечно, а вже рішучо не вищою, як по- 
ліційно дозволена. Швидкієтю не трудно дорівняти заволовому шофе- 
рові, але трудно дорівнити Йому правильною їздою і папуванням над 
різними єитуаціями, які трапляються в дорожному русі. Не макси- 
мальна, але добра пересічна швидкість без випадків рішав про ви- 
слід подорожі. Машину удержувати в порядку, не забувати про стан 
олії, води, огумовання, бензини і т. п. При яких небудь неправиль- 
ностях звернутись сейчас до автомеханіка. Виробити в собі дуже 
цінне призвичаєння -- при найменшій комплікації на їздні перене- 
сти праву ногу з акцелератора на педаль гальми і, в той спосіб, 
бути приготованим до гальмування. 

Дуже важною справою є ікравильне гальмування. Заощадимо 
собі багато труда | коштів, яющо, особливо в рухливих місцях, не 
будемо розвивати великої півидкости. Гальмувати належить завчасу 
і лагіхно. Для зменшення швидкости, вистарчить нормально зняти 
ногу з акцелератора, а рушій вже сам пригальмує машину. Також 
при з'їзді згори належить гальмувати рупієм, влучуючи при тім 
таку швидкість, якою ми під ту саму гору під'їжджали б. Засадничо 





68 


ве належить вимикати залалу підчас з їзду. В разі небезпеки на- 
тиснути сильно обидвома ногами педал злучн) і гальми та рівно- 
часно старатись зручним маневром керми оминути перешкоду. Не за- 
тягати рівночасно ручної гальми -- хіба що ніжна завеле -- тіль- 
ки держати певно керму. При наглому гальмуванню часто закидає 
замом машини, особливо на слизькій наверхні або при неправильно 
вирегульованих гальмах (задні колеса повинні дещо сильніще галь- 
мувати від передніх). В тім випадку треба кермувати в папрямі, 
зв якім закидає машина. 


Передумовою 1 усп'шного /щ гальмування є добрий стан гальм 
Жоли Їх ділання послабне, належить ограничити швидкість машінни 
ло часу направи. В разі випадку слідчі влаєти в першу чергу справ- 
джують стан гальм і зауваження браків, грозить додатковою карою 
за недбайливість. 

Ще кілька слів про їзду на закрутах, що справляє початкую- 
чому багато труднощів. Кількадесять метрів перед закрутом нале- 
жить подати бажаний напрям і зменшити тпвидкість. Перед самим 
скрутом дати сигнал, коротко огдянутись (якщо повертаємо вліво) 
), якщо дорога євобідна, зміняємо швидкість на нижчу і ловоті в'їж- 
джаємо на закрут. В половині закруту додаємо газу і швидко з нього 
зникаємо. 

Отже, засадою є: тюволі і обережно в'їжджати на закрут, 
а швидко зникати. При переїзді через рухливу вулицю на перехре- 
стю, доїжджаємо дуже малою швидкістю до перехреєтя -- так да- 
леко, щоб виразно бачити кількадесять метрів поперечної дороги на- 
право і шаліво. Потім, залежно від ситуадії на ній, або залержуємо 
машину, або швидко наставляємо першу чи другу швидкість і пере- 
їжджаємо дорогу. 

При зберіганню спокою, холоднокровности і уваги вітається 
початкуючому опанувати навіть дуже трудні ситуації, що трапля- 
ються при сьогоднішній інтензивності дорожного руху. 


26. ПЛЕКАННЯ АВТОМАШИНИ 


Перед кожною їздою належить ствердити чи правильний стан 
оаії, бензини, води, тиск в огумованню і т. д. Олію треба в свій чає 
змінити (випускати при гарячім руш'ю), а саме що ок. 2000 км. 
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Те саме відноситься до коробки швидкостей і диференція 
тут вистарчить єправдити стан олії що кілька тижнів, 
раз на 3000 до 4000 км. Керму, ресори, кардацовий ваг 
машилку і вентилятор належить змащувати що коло 501 
центральнім мащенню уживати Його в приписаних відсту 
При нових машинах додержувати, відшосно швидкостей і : 
докладно приписи фабрики, Зимою треба в першу чергу д 
вода в радіяторі не замерзла. Найкраще вживати додаткіз 
мерзання а при Їзді в морозі закривати радіятор, однак 
відкрити Його в теплі дні. 

Також батерія акумуляторів вимагає плекання. Пр: 
її стані треба тільки що кілька тижнів долляти дестильої 
і що кілька місяців віддати до провірки. Удержувати чисті 
і час до часу поправити прикріплення строводів. Часто 
вати стан гальм і керми, особливо чи получення керми п 
безпечені. 

В машині мусить бути завсігди комплетне резервове к 
трібпі знаряддя. Не забути про запасові свічки і жарівки 

І ще раз повторимо, що ,,перегонова" їзда автом це 
на і небезпечна забагапка, Далеко приємніще і корисні 
томіркованій швидкості пюдивляти красу і спокій приро, 
чувати вигоду Й безпеку. 





газ | повітРя 
Рис. 41. Змішувач. 
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Б. ПОЛІЦІЙНО - ПРАВНІ ПРИПИСИ 


1. ШОФЕРСЬКА ВИКАЗКА 


Провадити автомашину має право тільки особа, що має на те 


урядуве позволення в формі шоферської виказки. За німецькими при- 
писами всі автомашини" включно з мотоциклями, поділені на 4 кл. 
Шоферська виказка дає право її власникові провадити автомашини 
одної або кількох клас. 


Ці класи є слідуючі: 
Класа І: Мотоциклі, також з причіпками, від 250 ци" поєм- 
ности циліндрів вгору. 


Класа П: Середні і важкі автомашини різних типів від 3.5 тон 
власної ваги вгору і більше чим 3 осі. Сюди нале- 
жать важкі вантажні машини з причіпками. 


Класа ШІ: Особові і легкі вантажні автомашини до 3-ох тон 
власної ваги і 3-0х осей включно. 


Класа ТУ. Легкі мотоциклі, до 250 цм? поемности циліндрів. 
Шоферська виказка видається засадничо на одну 3 повищих 


клас, однак перша Жласа обіймає собою четверту, друга третю і че- 
тверту а третя четверту, 


В цілі одержання виказки на машини І-ої, П-ої або Ш-ої кла- 


си, належить учащати на управнені шоферські курси і єкласти 
іспити з теорії даних автомашини, поліцийних приписів і правйа 
їзди, а також з практичної їзди. 


ТІ 


До виказки ІУ-ої класи не потрібно курсів, однак треба знати 
поліц. приписи. й 

Без шоферської виказки можна провадити автомашину в при- 
ватних, недоступних для посторонніх місцях і підчас науки в това- 
ристві інструктора. Крім вище згаданих, треба перед допущенням 
до іспиту сповнити ще слідуючі умови: 

1. Скінчити 18-ий рік життя. 

2. Не бути ноторичним пяницею. 

3. Приїхати до їспиту своєю машиною, або випозиченою ма- 

шиною в товаристві інструктора. 


2. ДОПУЦЩЩЕННЯ АВТОМАШИНИ ДО РУХУ 


Кожна автомашина мусить мати свою книжечку, що є немов 
її метрикою і хронікою. В книжці занотоване чиєло автомашини 
і його зміни, чиєдо рушія ) каросерії, фабрикант, тип і всі техніч- 
ні дані, Крім того подане прізвище і повна адреса кожноразового 
власника машини та уваги щодо її стану. По докладнім виповненню 
книжечки і провіренніо поліційних чисел, машина є допущена 9 
руху. Кожноразовий власник занотований у книжці 6 відповідаль- 
ний за машину і співвідповідальний при випадках. В деяких краях, 
напр. в Німеччині, кожна автомашина мусить бути перед допущен- 
ням до руху заасекурована проти нещаєливих випадків. Асекура- 
ційна єтавка і премія є залежні від роду машини, скількости 
осіб і т. д. 


3. ПОЛІЦІЙНІ ЧИСЛА 


Поліційне число мусить мати кожна машина. Воно складається 
зі знаків, букв і чисел, що вказують її місцеву приналежність і пог 
рядкове число. В Баварії означають тепер автомашини буквами Ву 
і щестициферним числом з яких перші 2 означають місто або окру- 
гу, а решта порядкове число машини. Якщо автомашина знаходить- 
ся поза границями своєї держави, мусить мати крім вище згаданих 
ще знаки, що вказують на її державну приналежність. Понище по- 
лаємо приклади: 
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Веа. Британія -в Італія 1 


Бельгія Югославія | У 
Болгарія Вс Норвегія | М 
Данія ІК Польша РІ, 
Франція Ко Швеція 5 
Еепанія Е Швайцарія СН 


Угорщина Н (ов. Союз 50 

Поліцийний знак має бути уміщений з переду машини внизу 
по середині і з заду машини, внизу по середині, або по лівій сто- 
роні. Задний знак мусить бути вночі освітлений білим світлом так, 
щоб його можна було виразно прочитати з віддалі 20 м. при само- 
ходах і 12 м. при мотоциклях. На моторі і на каросерії автомашини 
мусять бути вибиті їх числа, які, як сказано, записується до кни- 
жечки. 


4. ПРИПИСИ ІЦОДО ВИПОСАЖЕННЯ АВТОМАШИНИ. 


В части А. ми подали при описі різних механізмів автомашини 
також поліцийн) вимоги, щодо них. В слідуючих уступах зберемо їх 
ще раз коротко і доповнимо. 

Доплив бензини: В проводі, яким бензина допливає до карбу- 
ратора, мусить бути курок до замикання проводу. Цей курок має 
нормально 3 положення: 

1. доплив головний відкритий, 

2. допаив запасний відкритий, 

3. закрито. 

Не відноситься цей припис до машин з подачею палива ссучо- 
гнетучим смоком (Зоіех). 

Гудон. Заборонено вживати інших остерігавчих єигналів, як 
гудок. Дуже крикливі гудки заборонені. Виїмком є пожежна сторо- 
жа, поліція і т. п. 

Жерма. Всі сполучення частей кермового механізму мусять бути 
забезпечені. Частей керми не вільно зварювати, нітувати і т. П. на- 
праваляти. Цей припиє подиктований фактом, що дефект в кермовім 
механізмі підчає їзди провадить майже завсіди до поважних ката- 


строф. 
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Гальми, Кожна машина мусить бути випосажена в дві системи, 
незалежно від себе ділаючих гальмових механізмів, що, однак, мо- 
жуть урухомлювати тіж самі гальмові щоки. Практично має авто: 
машина ніжну гальму, що ділає на всі колеса і часто буває гидрав- 
лічна або воздушна, і ручну гальму, що ділає механічно на задні 
колеса. Один з механізмів (ручна гальма) має, по урухомленню, ви- 
казувати стале ділання. Гальми мусять бути стало в доброму єтані. 
а ділання Їх особливо докладно справджують підчає провірки тех- 
вічного стану машини. 


Світломети. Головні світломети мусять бути уміщені спереду 
машини на висоті не більше як 1.Ї м. і не більше як 40 цм. від 
найдальше на бік висуненої части автомашини. Якщо вони ближче 
середини, то ширину машини мусять вночі означувати 2 малі білі 
світла. Обидва головні світломети мусять мати однакову силу овітла, 
однак, не більше, як по 35 УМ. Жарівка головного світломета має 
2 волокна з яких одне освітлює їздню на 100 м, друге дає легко 
опадаючий струм світла і освітлює наверхню на віддаль 20 м. 


Це світло вживаємо при виминанні, випереджуванню і при 
їзді в місті. 

Крім повищих жарівок знаходяться в долішніх частинах сві- 
тлометів малі жарівки, що служать до освітлення машини підчас 
паркування і підчас Їзди ясно освітленими вулицями. Паркувати 
без світла можна тільки на ясно освітлених місцях. 


Задне число машини мусить бути оєсвітлене білим світлом. 
Крім того мусить знаходитися внизу позаду машини щонайменше 
одно червоне світло позиційне і одно червоно-жовте гальмове, яке 
влучується тільки за натиском на педаль гальми і вилучується по 
звільненню Його. Рефлектор може бути уміщений позалу машини, 
якщо він освітлює наверхню тільки на 10 м. і може світити тільки 
при влученій задній швидкості. Краска світла, геіх світлометів, 
може бути біла або ясножовта. 

До обов'язкового випосаження автомашини належить ще по- 
казчик напряму по обядвох сторонах машини в формі червоних ру- 
чок зі жарівками в середині і витирачка охоронної шиби зі спеціяль- 
люго шкла, що при розбиттю тільки тріокає, але дальше держиться 
разом. 
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5. ІНШІ ПРИПИСИ. 


До кожної автомашини може бути дочіплена причіпка без 
гальм, якщо її цілковита вага не перевищує 4096 власної ваги да- 
ної машини. 

Коли, на якій небудь машині, зпаходиться більше чим 8 паса- 
жирів (крім шофера), то така машина вважається правно за авто- 
бус а її шофер мусить мати єпеціяльне управиення. Для одержання 
цього управнення вимагається скінчеций 20-ий рік життя і 2 роки 
шоферської практики. 
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В. ПРАВИЛА їЗДИ, ДОРОГИ ТА ЗНАКИ 


1. ПРАВИЛА їЗДИ 


Всі правила їзди, поліційні і оріентаційні знаки стремлять до 
усправлення дорожного руху, зменшейня числа, випадків, усунення 
гадасу та інших, неприємних і небезпечних для подорожніх явищ. 
В Німеччині обов'язує підставовий закон дорожного руху, що зву" 
чить як слідує: 

Кожний учасник публичного дорожного руху має заховуватись 
так, щоби не наражав руху, щоб нікого не пошкодив і щоб нікому 
не перешкаджав й необтяжував його більше, як цього обставини 
вимагають. 

В чергових уступах подаємо всі важніщі правила й знаки, що 
випливають з повищого закону і є Його практичним поясненням 
з поодиноких випадках: 


1. Їхати правою стороною їздні, не залежио від того чи вона 
в місті, чи ні, чи одно чи двопапрямна. Повільні вози й ма: 
щини їдуть більш направо, швидкі -- ближче середини, Тіль- 
ки в виїмкових випадах, коли нпр. придорожні дерева зачипа- 
ють о високо наложепий вантаж, можна їхати серединою 
дороги. Особливо на мостах, закрутах, при під'їзді під гор- 
бок і т. п., держатись правої стороши їзді. 
Придержуватись 1 поліційно | установлених | максимальних 
швидкостей. На перехрестях, закрутах, горбовинах, мостах, 
трамвайних зупинках і т. д., в свій час, зменшити швидкість. 
3. Вининати вправо, випереджувати вліво. В вузьких місцях, 
на перехрестях, на мостах і в тунелях не вільно випере- 
джувати. Також не вільно випереджувати машину, яка вже 


ю 


сл 


випереджує іншу, як також машину, що минається з іншою. 
Трамваї випереджувати вправо, хіба, що відступ між шина- 
ми і хідником на те не дозваляє. На однонапрямних дорогах 
можна випереджувати трамваї вліво і вправо. Виминати 
можна трамвай вліво, якщо направо нема місця. В вузьких 
місцях і переїздах мав зійти з дороги легша і оборотніша 
машина. При виминанню вночі перемкнути на близьке сві" 
тло. Перехожих через вулицю виминати з заду. 


. Гудок вживати тільки в разі потреби остерігти. Потрібний 


є гудок при снеуваві прохожих, особливо дітей і єста- 
рих, при випереджуванню, при їзді взад, при в'їзді і ви- 
їзді з брами і т. п. Але не вільно гудком викликати знайо- 
мих з хати, чи звертати на себе їх увагу. Також не можна 
вживати гудка коло сполошених звірят. Вночі остерігати 
світлом. 


- ВказуВати бажаний напрям їзди. Направо повертати малим 


луком. Повертаючи наліво належить виїхати дещо на сере- 
дину Їзлні, перепустити всі машини і вози що їдуть прямо 
напроти і повернути великим луком. 


. Задержуватись тільки по правій стороні їздні в напрямі 


їзди, тісно при її краю. По лівій стороні можна задержува- 
тись на однонапрямних дорогах і тоді, коли правою сторо- 
ною їздить трамвай. Коли трамвай їздить по обидвох краях 
Їздні, тоді задержуватись ло правій стороні між обидвома 
торами. Не можна задержуватись при в'їздах до брам, вузь- 
ких проїздах і там де є зпак заборони задержуватись. 


- Паркувати належить в першу чергу па призначених на це 


Й означених місцях. Не можна паркувати в місцях, де є за- 
борона задержуватись (гл. попередній уступ) і паркувати, 
а дальше на мостах, переїздах : при перехрестях блище як 
10 м. від рогу вулиц). Паркуючи, належить зайняти місце 
як пайближче хідника, а якщо машини стоять тісно одна 
за другою то найкраще в'їжджати в вільне місце задом. 
Вночі паркуюча машина муєить бути освітлена (гл. часть Б, 
уступ 4). Неосвітлену машину можна залишити через ніч 
тільки в місці освітленім лампами, що горять через цілу 
ніч. Стовпи, на яких висять так! ліхтарні є означені чер- 
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воною обвідкою на білому тлі. Яке лампи висять на прог 
водах, то означені вони білими таблицями з червоним ласком. 


. Регульований вуличний рух. Регуляцію руху на перехре- 
стях може виконувати поліція або може вона відбуватися 
автоматично при ломочі трьохбарвної ліхтарні. Часто, в дуже 
рухливих осередках, крім згаданих ліхтарень, один або кіль- 
кох поліцаїїв стежить за точним виконуванням приписів 
і помагає в спеціяльних випадках, Вказівки поліцая треба 
беззастережно виконувати навіть тоді, коли б вони були 
суперечні з загальними правилами. (Спосіб регуляції руху 
на перехрестях, принятий в Німеччині, виглядає як слідує: 


а) Поліцай звернений липем або задом до напряму Їзли 03- 
начає заборону їзди в тім напрямі, причому Його одна 
рука або обидві можуть бути викинені в сторону попе- 
речно до даного напряму. В той час автомашини на по- 
перечній вулиці проїжджають перед, зглядно поза полі- 
цаєм. Ті з них, що бажають звернути вліво, у вулицю, 
на якій рух хвилево заборонений, виїжджають на сере- 
дину ), в разі потреби, в половині закруту чекають. По- 
ворот вправо дозволений (малим луком!). 


б) Поліцай підносить праву руку вгору і виконує чверть- 
оборот вправо або вліво. Для вулиці з забороненим до те- 
пер рухом означає це ,,увага", а для поперечної ,,задер- 
жатись". Для машин, що знаходяться в той мент на пе- 
рехрестю, означає ,опустити перехрестя". 


з) Поліцай викидає одну або дві руки в сторону, зглядно 
киває нями в напрям; руху. Ситуація подібна до описа- 
ної в , а", але вільпу їзду має інша вулиця. Регуляція 
світлом відбувається в слідуючий спосіб: 
світло червоне означає заборону їзди для даного напряму 
і відповідає випадкові а, 
світло жовте означав ,,олустити перехрестя" і відповідає 
точці б, 
світло зелене озпачає ,дорога вільна" і відповідає випад- 
кові в. (Гл. рис. 39, ч. 39 до 42). 

На рухливих перехрестях євітла вимикає поліцай після по- 


треби, в менш рухливих місцях -- вони регулюються авто- 
матично. 


9. КЛЯСИФІКАЦІЯ ДОРІГ 


Всі сухопутні дороги в Німеччині є поділені на такі групи: 
. Автостради, 
. Державні дороги, 
Головні дороги (в місті), 
. Збірні дороги для далекобіжного руху, 
. Звичайні дороги. 
Автостради, це дороги виключно для автомашин, склада- 
ються з двох широких доріг однонапрямних відділених вузь- 
кою плантацією. Кожня з тих доріг поділена ма дві части 
ясною лінією: права частина призначена для їзди, ліва для 
випереджування. Всі знаки і написи на автострадах вико- 
нані білими літерами на синьому тлі. Максимальна швид 
кість телер 80 км/год. 

2. Державні дороги, це далекобіжні, удержувані в доброму ста 
ні, тверді дороги, означені порядковими числами. Ті числа 
як також всі інші написи виконані чорними літерами на 
жовтому тлі з чорною обвідкою (рис. 39, ч. 31, 37 і 38). 
Означення для американського війська є слідуюче: 

НУУУ 15 
Букви НУУ У означають англійськ! слова Нієї-мгау, що 
означає сухопутна дорога. Макс. швидкість 60 км/год. 

3. Головні дороги в місті, це широкі голови! артерії міського 
руху, якими можна скоро переїхати через місто. Означені 
6 вони знаком ч. 26 на рис. 39. 

4. Збірні дороги далекого руху є Тільки в дуже великих містах, 
Така дорога окружає місто па передмістях і з неї розхо- 
дяться всі державні Й далекобіжні дороги. Такою дорогою 
можна швидко об'їхати велике місто. Знак її поданий на 
рис. 39 чис. 30. 

5. Звичайні дороги не мають жадних особливих означень. При 
ехрещуванню з одною з попередніх доріг учасники тамтих 
мають першенство. При перехрестю двох доріг однакової ка- 


а ЛО Ж 2 од а 
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тегорії, одній з них мусить бути відібране право першен- 
ства, Така дорога означена на перехреєтю червоним трикут- 
ником на білому тлі, зверненим острим кінцем вниз (рис. 39 
ч. 6 і 7). 


10. ПРАВО ПЕРШЕНСТВА 


Право лершенства говорить нам, котра машина має першенство 
на перехрестях без світлової і без поліційної регуляції. Воно є дуже 
важне і кожний шофер мусить його добре розуміти і практично зна- 
ти. Крім того право першенства є головним питанням при теоретич- 
нім і практичнім іспиті. 

При перехрестю двох доріг різних категорій, дороги державні, 
голови і збірні мають першенство перед звичайними. Якщо єхре- 
щуються дві дороги однакової ваги, то одній з них, для оминення 
помилок і непорозумінь, мусить бути відібране право першенства. 
Автостради не схрещуються з іншими дорогами і звичайно проведені 
понад ними через міст. В'їзди на автостради є означені синіми та» 
блицями з білими написами. 

В повищих випадках право першенства є однозначне. Дещо 
трудніща є справа на нерегульованих перехрестях доріг однакової 
каги. Тут знаходять примінення слідуючі два правила: 

1. Три зустрічі на тій самій дорозі в'їзді напроти, першенство 

мав той, хто задержуе напрям їзди, незалежно від роду возу. 

2. При їзді перехрестній першенство має віз порушуваний мо- 

торовою силою, а якщо обидва вози є моторові, або немото- 
рові, то першенство має кад'їжджаючий з права. 


Коли отже, завертаємо в бічну вулицю вліво, то мусимо пере- 
пустити всіх інших учасників руху, крім піших. Подібно, коли пе- 
реїжлжлемо або в'їжджавмо на вулицю, що має першенетво, то му- 
симо перепустити всі інші вози. 


Першенство мають в кожному разі, незалежно від повищих 
приписів, пожежні автомашини (остерігають дзвінком" або спеціяль- 
ним сигналом), і поліційні маштиня в Часі погоні (остерігають сви- 
стком або сиреною). Також не належить закодочувати маніфеста- 
ційні, похоронні та інші з'організовані походи. 
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11. ДОРОЖНІ ЗНАКИ 


Для збільшення безпеки 1 для влегчення шоферові орієнтації, 
створено систему дорожних знаків, які уміщують в формі таблиць, 
в відповідних місцях, по правій стороні в папрямі їзди. 

Дорожні знаки діляться на слідуючі групи: 

а) зпаки остороги, 

б) знаки наказу, або заборони, 

в) знаки ор'єнтаційні. 

В залученій таблиці подані всі важніщі, міжнародні дорожні 
знаки. 

Знаки остороги є виконан! в формі червоного трикутника, звер- 
неного гострим кінцем вгору. На білому полі трикутників нарисова- 
ний символ певної перешкоди, а саме: 

Дозема палка (ч. 1) означав загально небезпечне місце (на 
всякий випадок належить зменшити швидкість!) . 

Два горбки означають хвилястий, а тим самим,  непро- 
глядний терен: належить зменшити швидкість і їхати правою сто- 
роною, щоб не впасти на виїжджаючу нагло зза горбка машину, 

Кривулька (ч. 2) означає гострий закрут. Поступати як по- 
передньо. 

Хрест (ч. 3) означає близке перехрестя, 

Паркан, або паровик (ч. 5) означає забезпечений, або незабез- 
пений переїзд через залізничі рейки. В останньому випадку бува- 
ють при переїзді умішені ще дві лампи з мигаючим св'тлом. Біле 
світло означає вільний переїзд, червоне -- зближаючийся поїза 
і тоді належить обов'язково задержати машину. Під таблицею може 
бути уміщене додаткове пояснення до знаку, патр. віддаль небез- 
печного місця, або їх кількість, 

Знаки наказу, або заборони мають вид червоного перстеня на 
білому тлі, на якому нарисований даний знак. 

Червоний перстень, без жодного знаку, означає заборону руху 
для всякого роду возів (ч. 8). 

Червоний кружок, з поземим білим паском (ч. 9), означає за- 
борону їзди в однім напрямі, або в'їзду. 

Чорний рисунок самоходу, або мотоцикла в кружку, означає 
заборопу їзди для нарисованої машини на даній дорозі (ч. 12 113). 
Коли нарисовая), тільки контури машини, то це означає заборону 
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їзди в овята і неділі (ч. 14 до 15). Подана вага в тонах означає 
максимальну цілковиту вагу машини, якій дозволено переїхати дане 
місце (напр. міст). Число між поземими котами (20), означає маке. 
ширину, а число між доземими котами -- (19) макю. висоту маши- 
ни, яка може переїхати через небезпечне місце. 

Число кілометрів подане в кружку, означає максимальну швид- 
кість на даній дорозі (ч. 17). 

Червоний кружок, з скісною черткою на синьому полі, означав 
заборону з задержуватись на 10 м. перед і 10 м. за знаком 
(ч, 11). 

Такий самий кружок, але з білим полем і буквою Р, означає 
заборону паркувати (ч. 10). Стрілка в червоному кружкові, озна- 
чає приказаний натрям їзди (ч. 21 до 24). 

Знаки оріентаційні, при дорогах, містять назви місцевостей, 
віддаль місцевостей і вказують напрям до них. Виконані вони на 
жовтій таблиці з чорною обвідкою і з чорним налисом. 

В місті знаки оріентаційні є виконані в виді синьої таблиці 
з білими знаками і написами. Буква Р, означає місце до паркуван- 
ня, червоний хрест на білому полі -- станицю першої помочі іт. 1. 
Синя таблиця, з білим трикутником і написом ,,школа", ,дитячий 
садок", ,шпиталь" іт. п., звертає шоферові увагу на можливу при- 
сутність дітей, або хворих на вулиці (ч. 27 до 29). 

В ночі загальним знаком остороги є червоне світло (напр. по- 
шкоджена чи розкопана дорога). 

Схрещення зі залізною дорогою, означені в слідуючий слосіб: 

В віддалі 240 м. від схрещення уміщений знак остороги на 
білому стовпі з трьома шскісними, червоними чертками. В віддалі 
160 м. перед переїздом знаходиться другий стовл з двома чертками, 
2 80 м. перед переїздом -- третій стовл з одною черткою. При са- 
мім переїзді уміщений знак в формі одного або подвійного білого 
хреста з червоними кінцями рамен. При незабезпеченім переїзді 
бувають згадані вже попередньо лампи з мигаючим світлом 
(ч. 33 до 36). 


ЗНАКИ АМЕРИКАНСЬКОЇ АРМІЇ 


Знаки впроваджені амер. армією обов'язують кожного шофера 
ітому треба їх пізнати. Вони різняться від міжнародніх і німецьких 
формою; переважно е це чорні написи на білому або жовтому тлі. 
Понитще подаємо важніщі з них: 


Напис: Переклад: Число відп. знаку на табл. 29 

Дапхет! Увага (небезпека)! 1 

Со 8Їом'! Поволи! 1 

Вопеб Воад Вибоїста дорога 1 

Дапкегопз Сигує Гострий закрут 2 

Мор Стій | 

Хо Кпіег Нема в'їзду 9 

Мо Рагкіпе Пе паркувати 10 

Ярееа Ітії Макс. швидкість 17 
25 МРН 25 миль/год. 

Упадегразв Тід'їза 19 

УПррету Воаа Ховзька дорога 

Опе Мау Однонапрямна, дорога 

УМіодіпє Воад Крута дорога 

РагКіпе Ріасе Місце для паркування 21 
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Додаток 


УКРАЇНСЬКО-НІМЕЦЬКО-АНГЛІЙСЬКИЙ 
СЛОВНИК ШОФЕРА 


ПОЯСНЕННЯ ВИМОВИ: 


а вимовляється як українське а 
ай, дп -- ав (у слові «авто») 
А з як а (з легким пахилом до 0) 
Фе --якзвук міжаїе (уста відкрити доа і вимовляти в) 


Ьссяк б 
со-якц 
боякч 


4-- як д (при вимові язик дотикається до горішніх ясен) 
Фі -- як дж (у слові «джміль») 
ето як е (з летким нахилом до українського и) 
як е (відкрите) 
6 -- як посередній звук між українським и і німецьким в 
і--якф 
ЛЕ г 
як г 
рк опосеседній звук між українським і і и 
як Й 
якк й 
як посередній звук між українським л і ль 
як м 
кн 
нг (носове, як в польському Ф, а, при чому 58 майже 
не чути) 















Б 
13 
і 

7 
К 
1 
т 
п 

пЕ-- 


з 


оп, би 


пік -- нк (носове, як в польському 9, а, при чому К майже 


не чути) 
о-- як о (з легким відтінком а) 
як 0в (в слові «довго») 








резякп 
г оз як р (одначе язик не сміє дрижати) 
8т-як с 

Во якш 

фс як т (язик дотикається до горішніх ясен) 
мозсяку 


У саяк в 

м' шо як посередній звук між у ів (губи зближені до себе, 
вимовляти в) 

Ф-як3 

Фо-якю 

6 -- як д (при вимові якого язик злегка дотикається зни- 
зу до горішніх зубів) 

Во- як т (при вимові якого язик злегка дотикається до 


горішніх зубів) 


автобує 
автомашина 
автомобіль 
агрегат 
акцелератор 


акумулятор 


акумулаторовий кває 
амортизатор 


амперометер 


барабан 
батерія 
безконечний 
бензина 


бензинова єтанція 
бігун (полює) 
блок 

болотник (крило) 
болт 
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А 


Оппіриз пі 
КгаїНабгісив п 
Кгаїїмавеп т 
Аввгева! п 
Сазредаї п 


АККитиїаїог по 


АККи-5йиге Ї 
Зіовайтріег т 


Зігопітез5сг т 


Тготтеї Ї 
Ванегіе Її 
епдїоз 
Вепгтіп п 


ТапкКзієїйе Ї 
Рої т 
Віосік ті 
Коїїїйнеї т 


Воіїгеп т 


Биз (ЬА5) 
таоїог-саг (тдбиівка:) 


аз5етіїу (ез56тБій) 
ассеїсгаїог 
(акзбегейв:) 
асситиаїог 
(Єкуйтішейв:) 
еїсКігоїує (йекігоїії) 
збок-абзогіег 
(бок-бь5б:Ь6:) 
атрегтеїег 
(Фіпрбтіїб) 


дгит (дгАт) 

Файсгу (ревібгі) 

спадез5 

реїгої (ренгбї) 

вазоїїпе (єв5віп) 

йШпе-зіайоп 
(Ніод-зібісп) 

роїе (роші) 

Ьоск (Біок) й 

тид-риаг || ||| 
(п Ад-ва:д) 

Бої! за 





вал, валок 

вантаж 

вантажний самохід 

важіль 

важіль до мон. платтів 

важіль зміни певид- 
костей 

величина (число) 

вид з переду 


вид зі заду 

вінда (до авта) 
» 

вісь 

вітрячок 

вимикач 

вимінний 


випосаження 
вирівнюючий порекач 


виряд 
витворець 
вихлип 
вихлипна рура 


вихлипний сув 
впорекний мок 


Я хлипак 
вссисати 
всисний хлипак 
вступна комора 


М еїйе Її 

Радипе Її 
Іазіктаїниуадеп ш 
Небеї пі 
Мопіаберереї п 
З5сбайребеї ті 


Стббе Її 
Уогдегапзісіі Її 


Віскапзісіі ї 
ХУавепребег т 
Асізе Ї 
Уепійаїог т 
Зсбайег пі 
ацзуесізеїБаг 


Аиззіайипв Її 
Аизвіеісьс0йзе ї 


Аизтйвіште Ї 
АпКег т 
Апзриїї т 
Айврийїгобг п 


Аизіаврш т 
Еіпергійгритре Є 


Еіпзргійгуепіії п 
апзайвеп 
Еіпіабуепій п 
Уогкаташег Ї 


збай: (бабі) 
сагро (Кд:воц) 
їгисК (гак) 
Іеуег (ІЇ:уб) 

Не (1діє) Леуег 
деаг-Іеуег (кіе-) 


зіле (заіз) 
ітопі-уївсм 
(8гопі-м/іий) 
геаг-(гів-) уісм 
саг-ЇїНег (ПН) 
саг-іаск (Ф/2ек) 
ахіе (ФКзі) 
Гап (Реп) 
5міїсі (змі) 
геріасеабіе 
(гірібузені) 
едпіршепі 
(екміртепі) 
ідйпа-іеї 
(дійіпв-д2еб) 
едціртепі 
гоіог (гбіб) 
ехрацз! (ік5Пзб) 
тиїПег-ріре 
(підб-ра)р) 
ехрацй5і-5ігоке(зігоші) 
іпіесіїпв-риштр 
(іпддекііп:-рАшр) 
іпіесііпа-уаїує 
інаке (іпіб)ю) 
іпіаке (іпіеї)-уаїує 
ргесотризіїоп 
спатрег 
(ргісашоизіп 
еєтьв) 
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гак 

тальна 
гальмова теч 
гараж 
гасилка 


глушник 
гнучкий 
толова циліндра 


головний 
гудок 
гузик 
тума 


двосувний 
динамомашина 
диференціял 
ліра, отвір 
доплив олії 
дріт 

дручок 


електричний 
електростанція 


жарівка 


зад 
задний хід 
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Накеп т 

Вгет5е Ї 
Вгет5ййззівкеї 8 
Сагаре Її 
Кепегібзсбег т 


ЗсваПдйтріег ш 
Біерзат 
Туйпдегкорі ш 


Найрі 
Нире ї 
Кпорі т 
битті т 


Д 


Імейакі т 
Ійсбітазсріпе Ї 
Аийзбіеісіеїгієбе п 


Тосп п 
Оігціейшив ї 
РДгабі т 
Зіапее Ї 


еїекігізсі. 
Кгаїімегік п 


Ж 
сійніашре 6 


3 


Війскеп ш 
Війскудгізвапо ші 


їоок (ри:К) 
ргаКе (Ьге)к) 
Ьгаке-Пиїд (Пиід) 
багабе (бага?) 
Їге-ех5іїприїзбег 
(г4їб ікзійпрмлівб) 
тиїбег (пАПб) 
Пехііє (Пекз1Ь)) 
суїпдег-Беад 
(збПпав-ред) 
таїп (теп) 
Богп (Бо:п) 
фийоп (ЬАш) 
тибрег (гАБб) 


імо-5ігоке (ги-5ігошк) 

бепегаїог (Фібпегеі!б) 

діїГегепіїа-реаг 
(дїгегепбієї-ріе) 

Боіе (Поші) 

оїї-Гееф (оії-бі:д) 

міге (діб) 

тод 


єїесігіс (йекігік) 
ромег-зіаїіоп 
(рацб-5іеівп) 


аїь (БАТЬ) 


аск, геаг (Бек, гієе) 
Баск-беаг (-віе), 


задне світло 


задне сидження 
замінні части 


замок 

запал 

затичка 
защільне кільце 


злучня 
зм'якчувач води 


знаряддя 
зубчаєте колесо 
зубчастий ємок 
з'ударова штанга 


інженер 
іскра | 
їєпит, проба 


їхати 

кабель 

варбуратор 
вардановий валок 
карданове получення 
картер 


квас 
верна 


Васкіст п 


Віскзіїг т 
Егваїлівеііе 


5сбіоВ п 
Хйпдипо Ї 
Рігоріеп ш 
Рісрішпвягіпо т 


Кирріипе Її 
У/аззегугеісвтінеї п 


ХУегктеці п 
Тарпгад п 
Тарптадритре Ї 
ЗіоВзіапее Її 


Іпбепіеиг т 
КипКеп т 
РгіГипо 6 


Табтеп 


Кабеї п 
Уегразег т 


Сеїепікугейе Ї 
Кагдапбеїеої п 
Кигреїверйизе п 


Зйийге 8 
І1епкипе Ї 


їаї! (зіор) Ліві 
(гай Їзіор)Аайї) 
теаг-5еаїі (зії) 
зраге-рагіє 
(зрае:-ра:45) 
ІосК (Іок) 
івпійоп (івпікп) 
ріав (ріАв) 
базкеьтгіпа 
(везкбі-гіпв) 
сішісь (КІАб) 
ууаїег-5обїепег 
(цбіб-зббібпб) 
оо) (їш:ї) 
бваг (віє) 
веаг-ритр (-рАтр) 
Битрег (БАтрб) 


епбіпеег (епддіпіб) 

зрагік (зра:к) 

ехатіпайїоп, іезі 
(івгхетіпбібп, іе5і) 


дгіуе (гам) 


сабіе (КеіБі) 
сагригеїог 
(ка:'щшгейб) 
Сагдап-5баїї 
(сй:деп:Бай) 
Сагдап-іоїпі 
(ка:деп-ддоіпі) 
сгапКсазе (КгбпКеіз) 
асід (всід) 
зіеегіпе (зії:гіпа) 


кілок 
кліщі 
ключ 

» 40 шруб 
клямка 
жоліно, корба 
колінчастий вал 


комплет 

коновка 

коробка 

жоробка швидкостей 
кружок, плита 
кулачок 
кулачковий вал 
куля, кулька 
кулькове ложе 


лампа 

ланцюг 

линва 

лівий (вліво) 
ложе (вальниця) 


мастило (ціпке) 
мастити 
маховик 
машина 
мащерня 


мащення під тиском 


мащення розбризгове 
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Воїгеп т 
Тапре Ї 
ЗсПійзвеї т 


З5сптгацЬепзсрійссеї т 


КііпКе Її 
Кигіеї 6 
КигЬеїуєїев ф 


Заїх т 

Каппе Ї 

Казіеп т 
Сеїгіебеказіеп ш 
ХУесізеівеітієбе п 
Зспеїбе Її, Ріаїе 8 
Хоскеп т 
Москепуєїїе в 
Кибе! Ї 
КивеПадег п 


Л 


ІТ атре Її 
Кене 8 
5еїї п 
Тіпк5 
Іавег п 


5сптісгіей п 
зсвтіегеп 
З5ебмипвгай п 
Мазебіпе Її 
5евтіегипі Її 


Огискзсбтіегипа Її 


Тайсізсптіегипо 8 


ріп 
піррег (пірб) 
Кеу (Кі:) 
мтепсі (гепб) 
їаїсі (іаб) 
сгапік (ктавпК) 
сгапк5Наїі 
(кгепкбабі) 
зе! 
сап (Карп) 
Бох (Бок5) 
беаг (вів) 
ріаїе (ріей) 
сат (Кап) 
сапа5паїї (Котабабі) 
Бай! (Бог) 
Баїі-Беагіпа 
(Бо:1-Б2гіпв) 


іатр (Іетр) 
србаїп (беп) 
горе (гор) 

Тебі 

Ьеагіп (Бевгіпв) 


4 


Егеазе (вгі:2) 
ішьгісаїе (шьгікей) 
ПумбБеє! (На)бі:1) 
гпбіпе (єпадіп) 
їшігісаніоп 
(іибгікбубп) 
ргез5иге-Їцбтісабіоп 
(ргебиг -) 
ріипбе-Іифгісабіоп 
(ріАпа?-) 


механізм 

многокружкова 
злучня 

мотор 

моторове колесо 

моторовий віз 


мутра 


наставна шруба 


надвозз'я 
наливня (бензини) 


направа 
обудова (корпус) 
однонапрямна дорога 
оливярка 
олія до мащення 

» дізлева 


особове авто 


очищач, повітря 


паливо 
панцир 
паркове світло 


пасок 


ХУегік п 


Мергесрпеїбепкирр- 
шпя 6 

Моіог т 

Моіоттад п 


КгаїНабгтеця п 


Мибег Її 
Н 


Еіпзіейзсігаціе в 


УМ абепацівай т 
Тапкзієйе 


Верагаїшг Ї 


0 


Хебйизе п 
ЕіпрайпзігаВе Її 
Оїкаппе Її 
Зейтіегбі п 


Ріезеїді п 
Рег5опепКгаймавеп т 
Імійїтсіпідег т 


п 


Тгеїрзіоїї т 
Рапгегипі Ї 
РагКіїспі п 


Кіетеп т 


тесрбапізт 
(текапіхт) 
тийіріє дїзс-сіцісі 
(шашрі-дізк-кІ АФ) 
тоїог (пабціб) 
тоіогсусіе (тбібза) КІ) 


тоіот-уерісіе 
(тоціб-уїнікі) 
пи! (пі) 


адіизіїпа 5сгем 
(здійзііпа зКктіц) 

оду 

їНіпа 5іаїоп 
(Ніпр-5іеібп) 

гераїг (гірб:) 


сазе (Ксіз) 
опе уау (шоп ше) 
ойег (6518) 
Тибгісаїііпв-оїї 
(ППибгікбійпє ої) 
Ріезеї Гиеї 
(4ігеї-Руші) 
раз5епдег-саг 
(резепд?в-Ка:) 
аіг-сіеапег 
(е'6-КІї тб) 


Гие! (буиї) 

агтог (д:об) 

рагКіпе-Півбі 
(ра:Жіпе-адї) 

зігар, Бей (з5ігер, Бей) 
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педал 
перед- (ній) 
перетинач (майзель) 
перо, вістря 

пила 

пильник 

підвода 

підвозз'я 


тідліжка 
підойма (вінда) 
плащ (опона) 
погін 


положення 
показчик напряму 


получення 
попихач 
порекач 
прикривка 
приймач 
припис 


прислона дросельна 
провірка 
прокладка 


прошийок 
пружина 


рама 
регулятор напруги 


робочий сув 
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Редаї п 
Уогдег- 
Мсіззсі т 
ГКедег, Кіїпас Ї 
5йве Її 

Беїїе ї 
Карггейя п 
Каргбезіеїй п 


Упіегіевзсреїре Ї 
Небег т 

Веіїеп т 
Апігіе т 


Іаде Її 
Вісрішпозапгеївесг т 


Уегріпдипа Ї 
Уепіізібввеї т 
Гйзе ї 

Дескеі т, Карре Її 
Епрійпрег т 
Уогвсігіїї ї 


Ігоз5еїКарре Ї 
Ргішов Ї 


Ріспіипазаспеїбе Її 
ТетзійцЬег т 
Кедег Її 


Р 


Кабтеп т 
Зраппипрзгеріег т 


АгрейзниБ т 


реда! (реаї) 

їтопі 

срізеї (ЄЇ:51) 

Ьїаде (Ьіеід) 

зам» (зо) 

їйе (Гай) 

уепісіс (м'інікі) 

апдегсаггіаде 
(Апайкбгід) 

мазпег (цобб) 

Шйег (Пів) 

їїге (іаіб) 

ігапзтіззіоп 
(гепвтівп) 

розініоп (рогіїп) 

дігекНіоп-іпдісаїог 
дігекзп-іпдїкец б) 

соппесіїоп (Копекбп) 

уаїмхе-год (угіу-гоф) 

іеі (дет) 

соусг, сар (Кбуб, кар) 

тесеіхег (гізімб:) 

іпзігисііоп 
(іпзнгА'Кіп) 

їБгоїіе-ріаїе 
(Вгоїї-ріей) 

спеек, ехатіпаніоп 
(бек, ідгетіпбубп) 

азке! (бв5кеї) 

Уепішгі (Уепебгі) 

зргіпе (зргіпв) 


їтате (їтеіт) 
уоНабе-гериіаїог 
убіеі)д2-гевішіейб) 
могі зігоке 
(иб:К зігоці) 


розчин проти замер- Сеїгіегзспийстійеї п 


зання 
розділювач 


розрушник (стартер) 


рура 
ручка 


самохід 

сверлик 

світло 

світломет 

свічка запалова 


сила 

еклаї 

екринька зі 
дям 

смок, помпа 

спуск води 


знаряд- 


стиск 


сталь 
сув 
сув стиску 


таблиця 

тасьма (ізол.) 
тиск 

термостат 

толок 

толоковий палець 
торба зі знаряддям 
тягар, вага 


Уегіейіег т 
Апіаз5ег т 


Вобгп У 
Сгіїї т 


с 


Кгайуабеп т 
Ворбгег т 

Ііспі п 
Зсреіпугегіег т 
ІйпадКегте Ї 


Ктай Її 
Іабегп 
УУегкгецаКазіеп пі 


Ритре Ї 
МУ аззегацзіав т 


Уегдіснішия Ї 


Зіабі т 
Ниь т 
Уегдісріипебвць т 


т 


Таїе! 8, Вгей п 
(Івоїїег-)Вапі п 
ІДгисі т 
Трегтозіаї т 
Коїбеп т 
КоїбепЬоїгеп т 
МУ егітецріавсре Ї 
Сбемісрі п 


апіїїтееге-50їшііоп 
(апіігі:2-501)йїп) 

дізігібшіог 
(дізігібішіб) 

сгапКіпа-тоїог 
Кгапкіпв-тдиіб) 

ріре (раір) 

вгір, Бапдїе (Бепаї) 


ашіо-саг (б:і0-са:) 

даті 

Пів (ад) 

реа обі (бед Іай) 

зрагк-ріше 
(зра:К-ріАв) 

ромег (рдйиб) 

Фитр (Атр) 

і00і-сирроаті 
(їі Д рро:д) 

ритр (рАтр) 

маїег-оціїеї 
(ибіб-диіеб) 

сотргеззіоп 
(котргєбп) 

5їееї (зні:1) 

зігоКке (зігбик) 

сотргеззіоп-зігоц 


Боага (Бо:д) 

іаре (іеір) 
ргез5иге (ргеби:) 
Шегтозіаї 

різіоп (різібп) 
різіоп-ріп 

1001 Бав (кц:1-Бев) 
меївіі (мгеїї) 
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тягач, трактор 
тягнути 


утулок (букса) 


хлипак 
холодник 


холодження 


цівка (електр.) 
» запалова 


циліндер, валець 


часть 
чіп 
чотиросувний 


швидкість 
швихкість (в авті) 
швидкостемір 


шофер 


пруба 
шруботяг 


щіливо 
щілина 
щітка (електр.) 


94 


Зспіеррег т 
тіереп 


У 
Висізе Ї 


Уепій п 
Кібіег т 


Кібіите Її 


Ц 


Зриїе Її 
2 йпдзриїіе 8 


Туїйпдег т 
ч 


Теїї т 
Таріеп т 
Уіегіакі т 


1 


СезсбміпдївКеї 8 

бапр т 

СезспуіпдївКеїів- 
тпсзбег т 


Зсраціїеиг, Каргег т 


5евгаце Ї 
Зепгайбепгіенег т 


щ 
Ріспіштя Ї 
ІДмізспептацт т 
Вігзіе Її 


їгасіог (нгеків) 
рші (риї) 


Бизбіпа (Ьйзіпв) 


уаїуе (убіу) 

гадіабог, сооіег 
(гбздіеів, кй16) 

сооіїпа (КаЛіпод) 


сої (Кофї) 

івпійоп-соїї 
(івпібп-Коїї) 

суїпдег (56 паб) 


рагі (ра:і) 

чар 

Їоиг зігоке 
(Го:-5ігоцК) 


зреед (зрі:д) 
веаг (діб 
зреедотеїіег 
(зреддтіїб) 
сбацібент 
дгіуег (дгаумб) 
зсгеху (8Кги:) 
зсгем-Фгіует 
(зкга-дтаууб) 


вазке! (різке) 
зрасе (зреіз) 
ргизії (ргА5) 


маю 
ка ФО то не 


ЗМІСІТ 


Вступне слово 


А. Техніка автомашини. 


. Роди автомашин і єкладові части . 
. Рушій (мотор) 

. Чотиросувний рушій Сита 
. Мащення рушія 

. Карбуратор 

. Електричний запал 

. Залалова свічка . з 
. Акумуляторова, батерія 
. Недомагання запалу 

. Динамомашина 

. Стартер (розрушник) 

. Передача сили 

. Злучня - . 

. Коробка швидкосте 

. Хардановий вал . 

. Диференціял 

- Рама і реєори 

. Керма 

. Тальми 

. бгужовання 

. Рушій Дізеля 

. Двосувний рушій 

. Тенераторовий газ 

. Початки і техніка Їзди 
. Плекання автомашини . 
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Б. Поліційно-праВні приписи. 


Стор. 


1. Шоферська виказка х т 
2. Допущення автомашини ло руху 72 
3. Поліційні числа . . б й 72 
1. Приписи щодо випосаження автомашини 73 
5. Інші приписи 75 
В. Правила їзди, дороги та знаки. 
1. Правила їзди 76 
9. Класифікація доріг Я 79 
3. Право першенства ? 80 
5. Знаки амер. армії 83 
Г. Додаток. 
Українсько-німецько-автлійський словник м 
Зміст 95 
ЗАУВАЖЕНІ ПОХИБКИ: 
Стор.: рядок: натисано: має бути: 
8 3-ій згори колінчасний колінчастий 
15 15-ий здолини 4--6 49 
23 2-ий згори Отта, бензолю Отта бензолю, 
18 Т-ий згори 4 і 5 зчеренути 
18 1-ий здолини моторові мотор, 
61 16-ий згори лишатись мішатись 





